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1. EINLEITUNG

Uber die verschiedenen Kutschenmodelle des 19. Jahrhunderts, wie sie in ganz
Europa weit verbreitet waren, gibt es aus neuerer Zeit einige Fachliteratur, vor
allem (ber die so genannten Luxuswagen. Bisher noch eher stiefmutterlich be-
handelt wurden indessen die landlichen und regionalen Modelle. Dazu gehéren
der Stuhlwagen, der besonders in Norddeutschland lange populér blieb, und der
Berner- oder Schweizer Wagen, der auch im Elsass und in Stiddeutschland anzu-
treffen war. Im Gegensatz zu den stadtischen Luxuswagen, die von in London
und Paris ausgebildeten Wagenbauern entworfen und dann tber Fachzeitschrif-
ten verbreitet wurden, ist die Sache bei den landlichen Wagen komplizierter —
aber auch interessanter. Die landlichen Modelle fussen nicht selten auf &lteren
\orbildern. Dazu gehoren die aus dem mittelalterlichen Leiterwagen zu Perso-
nenfahrzeugen weiter entwickelten Stuhl- und Bernerwagen.

Der Kulturhistoriker sucht nach Zusammenhéngen und Entwicklungen. Der
Schreibende sieht heute die grossen Linien des Weges vom Leiter- zum Stuhl-
und dann zum Bernerwagen folgendermassen: Der Leiterwagen war bereits in
der Antike als bauerliches Fahrzeug weit verbreitet. Seine Kennzeichen waren
ein langes, ungefedertes vierradriges Gestell mit Reibscheitlenkung und langli-
chem Kasten mit seitlichem, leiterférmigen Aufbau zum Transport von verschie-
denen Waren. Daneben gab es in der Antike spezielle, schon gefederte Personen-
wagen. Diese verschwanden im Frihmittelalter, als das rémische Uberland-Stras-
sensystem weitgehend zerfiel. Der Leiterwagen lebte jedoch in landwirtschaft-
lich gepragten Regionen als bauerliches Fahrzeug weiter. In der Friihen Neuzeit,
seit dem 16. Jahrhundert, wuchs erneut das Bedrfnis nach Personentransporten
auf dem Landweg. Jetzt wurde als Grundlage fiir neue Personenwagen auf noch
existierende Fahrzeugmodelle zurtickgegriffen und damit auch auf den Leiterwa-
gen. Parallel dazu kam es zu Riickgriffen auf in Osteuropa dort kontinuierlich
weiterbenitzte, dhnliche Fahrzeuge, die als Kocsi bezeichnet wurden und der
Kutsche den neuzeitlichen deutschen Namen gaben. Dabei handelte es sich um
eine Art Leiterwagen mit hinten hoch gezogenem Aufbau und querliegenden
Sitzbanken. Im 16. Jahrhundert verbreite sich der Fahrzeugtyp Kocsi tber viele
Lander unter der Bezeichnung Gutschi, Gotschi oder ahnlich (vgl. Furger, Fahr-
pferde Europas).

Um 1600 waren mit Querbénken ausgestattete Leiterwagen in Europa schon
weit verbreitet, meist umgerustete bauerliche Fahrzeuge. Daraus entwickelten
sich an den Personentransport angepasstere Sonderformen. Dazu gehorten Wa-
gen mit Planen Gber den Kasten und mit seitlichen Einstiegshilfen. Bei den lan-

gen Leiterwagen erfolgte der Einstieg, mindestens zu den mittleren Bénken, vor
allem tber den Zwischenraum zwischen Vorder- und Hinterradern. Deshalb
blieb dieser Bereich bei den tberspannten Wagen offen oder wurde mit einer
Stoffrolle bei Bedarf gedeckt. Aus diesen speziellen Leiterwagen entstand der
gedeckte Kobelwagen (Kobel = Verschlag). Daraus entwickelte sich die Karosse
weiter, deren Kennzeichen neben einer friihen Federung der seitliche Einstieg
blieb. Offenbar gabelten sich schon im 15. Jahrhundert zwei Entwicklungen: Ko-
belwagen auf der Basis des Leiterwagens, so genannte Kobel-Leiterwagen, und
Kobelwagen mit aufgehéngtem Kasten. Wahrscheinlich spielten bei dieser Gabe-
lung auch altere Entwicklungslinien mit. Im Artikel des Schreibenden iber Nach-
laufer des bereits gefederten keltischen Wagens (der schon die romischen Reise-
wagen stark beeinflusst hatte) wurde darauf hingewiesen (vgl. Furger, Der gefe-
derte keltische Wagen).

Neben der geschlossenen Karosse entwickelte sich der Leiterwagen als offener
Personenwagen in verbesserten Formen weiter. Im 17. Jahrhundert kam zudem
das neue Modell der Berline. Danach entstanden bis um 1900 viele neue Luxus-
wagenmodelle. Parallel dazu blieb aber der Leiterwagen mit Querbanken ein po-
puldres Wagenmodell, seit der Zeit um 1800 unter den Namen Stuhlwagen oder
Char-a-bancs. Dieser Fahrzeugtyp wurde jetzt auch mit Federungen ausgefihrt,
meistens waren aber nur die Querbanke schwingend aufgehangt. Dieser bisher
kaum beachtete Entwicklungsstrang wird hier weiter verfolgt.

Weil das neue Bedrfnis nach Kutschen eine Entwicklung ,,von oben nach un-
ten“ war, also von den hdéheren, untereinander tiberregional vernetzten Gesell-
schaftsschichten ausging, vollzog sich die Entwicklung der Personenwagen in
weiten Teilen Europas &hnlich. Im Verlaufe der Neuzeit erfolgte dann schrittwei-
se eine Anpasung der einfacheren Personenwagentypen an die speziellen Bedrf-
nisse und topographischen Gegebenheiten verschiedener Regionen. Im Rahmen
dieser Regionalisierung wurden im Flachland eher lange und schwere Wagen be-
vorzugt, die zwei bis vierspannig gefahren wurden, in bergigen Gebieten eher
kleinere Wagen, die auf den schmaleren Strassen eher nur einspannig gezogen
werden konnten. Dazu geh0rte der Schweizer- oder Bernerwagen, eine leichtere
Variante des Stuhlwagens.

Im Folgenden wird vor allem die Entwicklungsgeschichte des Leiterwagens zum
Stuhl- und Bernerwagen naher untersucht. Fir die Spanne zwischen der Zeit um
1500 bis um 1800 liegen allerdings wenige Quellen vor, weshalb einige Fragen
zur friihen Entwicklung offen bleiben missen. Fir die Zeit nach 1800, die im
Folgenden vor allem behandelt wird, wird die Situation deutlich besser.

https://www.andresfurger.ch



2. DER LEITERWAGEN

Der Leiterwagen ist bereits fur die romische Zeit gut belegt und war offenbar
wahrend des ganzen Mittelalters weiter gebréuchlich. Der mittelalterliche Leiter-
wagen war vom Grundaufbau her ein einfach gebautes und gleichzeitig multi-
funktionales Fahrzeug. Sein Vorzug war die klare Trennung in den unteren Teil,
die Gestelle mit den R&dern und in den Oberteil, einem ,,Kasten* mit Bodenbret-
tern und einer leiterformigen Kastenumrahmung. Das lenkbare Vordergestell war
mittels eines starken Langbaums mit dem Hintergestell verbunden. Auf den tber
den Achsstocken angebrachten Traversen (Achs- oder Kipfstocke genannt) lag
der Boden auf, seitliche Holme oder Kipfen boten den seitlichen ,,Leitern* Halt,
etwa flr den Transport von Heu. (Dieser Aufbau konnte auch gegen einen ge-
schlossenen Kasten ausgetauscht werden, etwa fir das Mitfiihren von Mist oder
Jauche.) Den seitlichen Holmen konnten als Sitzgelegenheit fur Personen Bretter
quer aufgelegt werden. So wurde es bis ins 20. Jahrhundert gehandhabt. Aber es
gab auch Fahrzeuge, die je nach Bedurfnis dauerhaft nur flr die eine oder andere
Funktion ausgeristet waren.

Abb. 1

Romischer Leiterwagen mit Ochsengespann.
(Mosaik aus der Villa in Orbe-Boscéaz VD)

Der Kobel-Leiterwagen und der der Kobelwagen

Fur die Zeit des Spatmittelalters sind Leiterwagen mit einem Aufbau als Wetter-
schutz belegt, die dem Transport von hoch gestellten Personlichkeiten, vor allem
Damen, dienten. Man spricht dabei vom Kobel-Leiterwagen (Kobel = Ver-
schlag).

Abb. 2

Spatmittelalterlicher Kobel-Leiterwagen nach einer Miniatur von Jean le Taver-
nier um 1455.

(Bibliothéque National Paris)
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Aus diesen alteren Kobel-Leiterwagen scheint sich der Kobelwagen entwickelt Daneben gab es weiterhin ungefederte grosse Leiterwagen mit oder ohne \er-
zu haben, dessen Kasten meist schon an nach vorne und hinten herausragenden schlag, die dem Personentransport dienten.

Kipfen aufgehangt war, wie dies schon fur keltische (Streit-)Wagen und rémi-
sche Reisewagen gebrauchlich gewesen war (vgl. Furger, Der gefederte kelti-
sche Wagen). Der Kobelkasten wies seitlich Offnungen zum Einsteigen und als
Fenster auf.

Abb. 4

Jan Brueghel der Altere (1568-1625), Dorfstrasse um 1600/1625. Im Vorder-
grund ein mit Planen Uberdeckter Leiterwagen mit seitlichem Einstieg, im Hinter-
grund ein offener Leiterwagen und ein Zweiradkarren.

(Gemaldegalerie Alte Meister, Kassel)

Abb. 3

Gefederter spatmittelalterlicher Reisewagen mit Verdeck und seitlicher Offnung.
(Berner Chronik des Diepold Schilling von 1474, Band 3, p. 268, Burgerbiblio-
thek Bern)
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4



Kocsi

Der aus Ungarn stammende Wagen vom Typ Kocsi war eine Art Leiterwagen
mit Querbanken. Er beeinflusste - wie in der Einleitung schon erwéhnt - den
westeuropaischen Fahrzeugbau der Friihen Neuzeit mit.

Abb. 5

Mit acht Personen besetzter Leiterwagen auf dem Weg zur Hochzeit.
Pieter Brueghel 11. (1564/65-1637/8).
(Privatbesitz)

Abb. 6

Friher ungarischer Personenwagen, genannt ,,kocsi“ von 1570 nach einer Zeich-
nung von Jeremias Schemel.

https://lwww.andresfurger.ch
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Weiterleben des Leiterwagens bis heute

Der einfache Leiterwagen war in ganz Europa wahrend der gesamten Neuzeit in
ahnlicher Art als Landwirtschaftsfahrzeug gebréuchlich und ist es teilweise in
gewissen Regionen bis heute noch, entweder mit Pferde- oder mit Ochsenzug.

Abb. 7

Der Landammanwagen des Oberengadins, erhalten im Engadinermuseum St.
Moritz GR, stammt aus dem 18. Jahrhundert und ist der alteste erhaltene Perso-
nenwagen unter den in der Schweiz gebauten Fahrzeugen. Der Kasten zeigt deut-
liche Reminiszenzen an dltere Wagen und hé&ngt hinten an stehenden Federn in
Ketten, vorne an Riemen.

“ A
- F
MO\,

.\I \v

Abb. 8

Zwei Beispiele von stiddeutschen Leiterwagen der Zeit um 1900 aus der Samm-
lung Heinz Scheidel in Mannheim.

(Fotos Atelier Raffler, Mannheim)
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Benlitzung von landlichen Leiterwagen fir den Personentransport

Die in vielen Regionen Europas mit Ackerbau anzutreffenden Leiterwagen wur-
den gelegentlich mit quer gelegten Brettern auch fiir Personentransporte benditzt.
Das zeigt die folgende Aufnahme aus dem friihen 20. Jahrhundert. Die Aufnah-
me unten ist deshalb ein seltener Beleg, weil oft das Ubliche in Bildern weniger
festgehalten wurde als das Besondere. Als der Schreibende um 1980 mit Kut-
schenfahren in der Umgebung Basels begann, waren Gesellschaftsfahrten in Lei-
terwagen mit quer aufliegenden Brettern als Sitzgelegenheit durchaus noch Gb-
lich.
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Abb. 9

»Ein Jinglingspensionat auf Reisen®. Der Fuhrmann und 12 Studenten fahren
auf einem Leiterwagen mit quer gelegten Brettern als Sitzgelegenheit aus. Die
Aufnahme der Zeit um 1910 aus der Schweiz zeigt die spate Verwendung eines
einfachen Leiterwagens als Ausflugsfahrzeug.

(Eidgendssisches Archiv fur Denkmalpflege)

Abb. 10

Der Leiterwagen als multifunktionales Fahrzeug. Auf dieser Lithographie der
Zeit um 1800 ist ein Umzug im Kanton Luzern dargestellt. Der Wagen wird von
einem Ochsen gezogen.
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3. DER STUHLWAGEN

Der Stuhlwagen, auch Sessel- oder Kiirwagen genannt, war vom Grundaufbau
her ein Leiterwagen mit Querbanken. Aus einem multifunktional einsetzbaren,
béaurischen Geféhrt wurde ein dem Personentransport dienendes robustes Fahr-
zeug. Dieses bot allen Mitfahrenden die Moglichkeit in Fahrtrichtung zu sitzen.
An den oberen L&ngsholmen der leiterformigen, hinten meist nach oben ge-
schweiften Seitenteile des Wagens wurden zwei, drei oder vier Querbanke hinter-
einander befestigt. Etwas umstandlich war allerdings der Einstieg von der Seite
uber die L&ngsholme. Diesen erleichterten aus Eisen geschmiedete Einstiegshil-
fen mit zwei bis drei Tritten auf beiden Seiten. Seitlich davon wurden meist ge-
schweifte Kotflligel angebracht. Der Stuhlwagen wurde haufig als Jagdwagen
eingesetzt, vor allem fir den Transport von Jagergruppen ins Jagdgebiet und
blieb deshalb als robustes Fahrzeug neben neueren Modellen lange erhalten. Da-
zu kam die Funktion als Gesellschaftswagen.
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Abb. 11

Eleganter Stuhlwagen ftir den Verkehr in der Stadt Hamburg um 1820. Hinter
der Kutscherbank mit Fusssack sind drei Banke angebracht, die tber seitliche
Aufstiege zugénglich waren. Der kolorierte Stich der Gebruder Loffler stammt
aus der Serie ,,les Bourgois d’Hambourg*.

Frihe bildliche Belege von Stuhlwagen

\on der Bentitzung von frihen Stuhlwagen seit der Friihen Neuzeit zeugen ver-
schiedene Abbildungen aus ganz Europa. In der Zeit um 1800 wurde der Leiter-
wagen mit eingehéngten Querbénken in Norddeutschland besonders unter dem
Namen Stuhl- oder Kiirwagen bekannt. Im Holsteinischen Idiotikon von J.F.
Schiitze des Jahres 1800 steht dazu: ,,Korwagen, Kirwagen: heissen die Holst. 6
— 8 sitzigen Leiterwagen, die zu Lustfahrten den Stédtern und Landleuten oft in
Geschaftsreisen dienen. Sie unterscheiden sich von den Post- und Landwagen
sowie Heuwagen durch bessere Form des strohgeflochtenen Kastens, sind oft
nach hinten mit einer Kalesche und dergleichen versehn.*

Mit ,,Kalesche* ist hier die mit einem Halbverdeck versehene Bank gemeint, wie
wir sie von den spéateren Chaisen kennen. - Kriegsrath Reichard beschrieb 1811
in seinem Reisehandbuch, dass neben den Chaisen, die englischen Wagen und
die Batarden die ,,besten Reisefuhrwerke sind“, ,,wozu seit ein paar Jahren noch
die Stuhlwagen oder holsteinischen Kiirwagen gehéren®.

In Pierer’s Universal-Lexikon von 1863 ist ausdriicklich die Rede von ,,an star-
ken Lederriemen schwebend aufgehéngten* Sitzen, die bewirken, dass ,,die auf
den Wagen Fahrenden weniger den Stdssen ausgesetzt sind“. Erhaltene Stuhlwa-
gen des friihen 19. Jahrhunderts zeigen bereits unter den Querbénken zusétzliche
Holz- oder Eisenfederungen.

Aus der Zeit um 1800 gibt es bereits genaue Seitenrisse von Stuhlwagen als Bau-
anleitungen, wie die folgenden Bilder zeigen.
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Abb. 12

Stuhlwagen mit drei und vier Banken. Die beiden Lithographien von 1802 stam-
men aus der ,,Sammlung von Zeichnungen der neuesten Englischen Franzosi-
schen und Deutschen Staats- oder Stadtwagen ..., von Friedrich Gotthelf Baum-
gartner (1759-1843). Derselbe gab in seinem Industrie Contor/Comptoir in Leip-
zig verschiedene Hefte mit Kutschenzeichnungen heraus, vor allem auch mit
Kopien von Entwirfen Rudolph Ackermanns in London, einem ausgewanderten
Sachsen.

Gut erhaltener Stuhlwagen aus Hamburg

In Norddeutschland, besonders in Hamburg, hat sich das altertimliche Modell
des Stuhlwagens bis ins 20. Jahrhundert hinein erhalten. Ein friihes Exemplar
eines solchen Stuhlwagens fir acht Personen mit der Provenienz ,,Hamburg
1796 steht heute auf Schloss Villesavin in der franzésischen Sologne. Der Wa-
gen geht zuriick auf den unter Napoleon I. dienenden General und Abenteurer
Perron (Pierre Francgois Cuillier, 1755-1834). Derselbe war nach seiner Rick-
kehr von Ostindien im Jahre 1806 etwa ein Jahr in Hamburg gewesen. Dort
muss er den Wagen erworben haben. Dann lebte er im Chateau du Fresne in
Authon (Dep. Loir-et-Cher). Dorthin gelangte das Fahrzeug auf der Strasse tber
Mainz und wurde weiter als Jagdwagen benitzt.

Das Besondere an diesem  Wagen ist die exzellente Erhaltung bis hin zur origi-
nalen Malerei der Zeit um 1800. Nur die Lederteile wurden vor einiger Zeit er-
neuert. Das mehrere Meter lange Gefahrt weist groRe Rader auf. Die Vorderrader
sind nur wenig kleiner, deshalb hat der Wagen einen schwachen Einschlag. Pass-
end zum hohen Alter liegen Reibscheitlenkung und Schmierachsen vor. Die vier
Rader sind stark gestiirzt, wie es in jener Zeit bei abseits der Strassen benitzten
Fuhrwerken blich war. Der Einstieg in den langschmalen Kasten erfolgt von

der Seite Uber drei Tritte, dort, wo die Langsholme in der Mitte leicht nach unten
gezogen sind. Diese Schweifung hat den Vorteil, dass die Banke nach hinten an-
steigen und die Sicht der Insassen nach vorne gewahrleistet ist.

Die Insassen waren im Wagen gut geschutzt durch den in die Leiterumrandung
eingesetzten, geflochtenen Kasten; vorne weist dieser einen aus Leder bespann-
ten ,,Bug® auf. Jeder der vier eingesetzte Bénke bieten fiir zwei Personen Platz,
wobei die mittleren etwas breiter angelegt sind. Die Béanke sind schwimmend in
Lederriemen aufgehangt, aber zusatzlich noch gefedert. Unter jedem Sitz ist hin-
ten und vorne in der Mitte ein U-férmig gebogenes, dreiblattriges Federpaket
angeschraubt, das in geschmiedeten und mit einem Dorn versehenen Handen en-
det. Darin ist je ein breiter Lederriemen eingeschnallt, dessen anderes Ende an
einem auf’en am L&ngsholm eingelassenen Eisendorn befestigt werden kann. Ins-
gesamt liegen also acht Federpakete vor.

https://www.andresfurger.ch
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Abb. 13

Stuhlwagen von 1796 aus Hamburg, der heute in einem kleinen Kutschenmuse-
um auf dem franzosischen Schloss Villesavin steht. Die Details zeigen die Fede-
rung und die Verzierungen einer Bank.

(Fotos Autor)

Der Char-a-bancs

Die franzoésische Bezeichnung Char-a-bancs oder Char a banc (deutsch Bankwa-
gen) wurde um 1800 als Sammelbegriff flir verschiedene einfache Kutschen mit
Béanken verstanden und war dementsprechend auch ein Synonym fir den Stuhl-
wagen und fir mit ihm verwandte Modelle. Im Verlauf des 19. Jahrhunderts ver-
lagerte sich diese Bezeichnung auf eher sportliche Luxuswagen mit mehreren
Querbanken bis hin zum Break de chasse und gab in der Folge auch friihen Auto-
mobilen mit mehreren Banken hintereinander den Namen. verschiedene Varian-
ten mit Querbanken. Der Name wurde zu einem unscharf definierten Sammelbe-
griff. Hier wird jedoch nur die Zeit um 1800 des Char-a-bancs behandelt.

Stuhlwagen und Schweizerwagen gehorten im frihen 19. Jahrhundert zu einer
gemeinsamen Modellfamilie, wie das aus dem folgenden Abschnitt aus dem
Buch ,,Die Fahrkunst* von 1829 Schreiners deutlich hervorgeht (39f.):

,Die Stuhl-, Bank-, Schweizer-, Steyrer und Gesellschaftswagen, auch char a
bancs oder bandes genannt, sind sehr mannigfaltig, doch haben sie meistens auf
einem leichten vierradrigen Gestelle einen eben so einfachen Kasten, der seiner
Wohlfeilheit wegen aus starken runden Stangen besteht, deren Zwischenraume
mit Bretter, Latten oder Flechtwerk, aus Rohren, Holzspanen oder Weidenruthen
bestehend ausgefiillt sind, und haufiger auf den Achsen ruht, als in Federn und
Riemen héngt. Der Kasten hat nach seiner L&nge fiir 4, 6, 8 bis 12 und mehr Per-
sonen Raum, die entweder unbedeckt oder unter einem leichten Dache und Vor-
héngen von eisernen Stangen getragen, auf gepolsterten oder ungepolsterten und
an kurzen Riemen héngenden Banken paarweise hinter einander sitzen. - Die
kleinsten Schweizerwagen enthalten entweder einen Cabrioletkasten, und hinter
demselben einen betrachtlichen Packraum oder zwei Cabrioletkasten hintereinan-
der, wobei der vordere gewohnlich unbedeckt ist. - Der grdssere Stuhl- oder
Bankwagen bedienen sich gewdhnlich zahlreiche Gesellschaften zur Fahrt nach
naheliegenden Lustorten.*

Als Cabrioletkasten verstand man damals einen seitlich geschlossene Sitzbank
mit Halbverdeck. Die friihen Char-a-bancs wiesen - wie die Stuhlwagen - noch
stets tiefe seitliche Einstiegshilfen auf.

Der Berner- oder Schweizerwagen wurde im franzosischsprachigen Gebiet auch
als Char a banc bezeichnet, wie das Zitat aus Murray‘s Reisehandbuch zeigt
(vgl. S. 15).

https://lwww.andresfurger.ch
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Abb. 14

,Char a Banc* von 1803. Die Zeichnung stammt aus der franzdsischen Serie
»Meubles et Objets de Goat“.
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Abb. 15

»,Char a Banc“. Die Lithographie stammt aus der vierten ,,Sammlung von Zeich-
nungen der neuesten Englischen Franzdsischen und Deutschen Staats- oder Stadt-

wagen ...“, die von Friedrich Gotthelf Baumgartner (1759-1843) in seinem
Industrie Contor/Comptoir in Leipzig zusammen mit anderen

Kutschenzeichnungen herausgegeben worden waren. Hier handelt es sich um die

seitenverkehrt abgekupferte Zeichnung der obigen Abbildung.

Abb. 16

,»Char a banc de chasse* von circa 1827. Die Zeichnung stammt aus der franzosi-
schen Serie ,,Meubles et Objets de Golt“. Dieselbe Zeichnung wurde spater
auch in Leipzig im 8. Heft von Kutschenzeichnungen publiziert (vgl. Abb. 15).
Innerhalb des Leiterwagens ist ein Kasten mit drei Banken angebracht, hinten in
C-Federn, vorne in liegenden S-Federn aufgehéngt.
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Abb. 18
,Char a bancs de campagne*”.
(Lithographie von Victor Adam um 1830)

Abb. 17

,»Char-a-bancs suspendu* und ,,Char-a-bancs*. Beim oberen Bild sieht man gut
die seitlich aufgehédngten Sitze, dies obwohl der Kasten bereits in kurzen Federn
(oder starren Biigeln?) hangt.

(Hofer 1821)

https://www.andresfurger.ch
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Die weitere Entwicklung des Stuhlwagens

Bis Ende 19. Jahrhundert wurden in nérdlichen Landern Deutschlands Stuhlwa-
gen noch weiter gebaut und benttzt. Dasselbe gilt auch fur osteuropaische L&n-
der wie etwa Ungarn und Polen, wie die folgenden Bilder zeigen. Dabei bildeten
sich regionale Besonderheiten heraus. Oft wurden Stuhlwagen auch kombiniert
eingesetzt, entweder fur Personen- und/oder fiir Warentransporte. Einzelne Ban-
ke konnten leicht abgenommen werden oder gewisse einfache Wagen waren
auch nur mit einer Bank ausgestattet.

Abb. 19

Deutscher Stuhlwagen des spaten 19. Jahrhunderts mit zwei Banken aus der
Sammlung Heinz Scheidel in Mannheim.

(Foto Autor)

Abb. 20

Einfaches deutsches Fahrzeug in der Art des Stuhlwagens mit nur einer Bank
aus der Sammlung Andreas Huben in Ladenburg.

(Fotos Autor)
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Abb. 21

Stuhlwagen aus Polen des spaten 19. Jahrhunderts in der Sammlung von Andrzej
Novak-Zemplinski in Tulowice-Dwor. Der Wagen mit zwei Bénken in Leiterwa-
gen zeigt mit den seitlichen Einstiegstritten und den geschweiften langen Kotfli-

geln noch die besonderen Merkmale des alten Stuhlwagens.
(Foto Autor)

In Ungarn waren Varianten von Stuhlwagen auf der Basis des Leiterwagens (un-

garisch szekér) bis ins 20. Jahrhundert besonders weit verbreitet.

4. DER BERNER- ODER SCHWEIZERWAGEN

Der Berner- oder Schweizerwagen erscheint in den Quellen um 1800 als eine ver-
kleinerte Form des Stuhlwagens. Dies war offensichtlich eine Anpassung an die
besonderen topographischen Verhaltnisse der Schweiz mit Jura und Alpen. Dort
waren die Strassen eher schmal und steil; solchen landlichen Fahrzeuge wurde in
der Regel nur ein Pferd vorgespannt (nicht zwei oder mehr wie oft beim schwere-
ren Stuhlwagen).

Offenbar hatte es auch in der Schweiz Stuhlwagen gegeben, von denen sich aber
kein einziges Exemplar erhalten hat. Die folgende Abbildung zeigt einen solchen
Wagen, der dem Schweizerischen Landesmuseum im friihen 20. Jahrhundert an-
geboten, aber nicht angekauft worden war.

 Apatast
Abb. 22
Stuhlwagen aus Ebnat-Kappel SG des friihen 19. Jahrhunderts mit drei ausge-

polsterten Banken und aufgemalten Verzierungen.
(Foto Schweizerisches Landesmuseum, Zrich)
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Aus solchen Stuhlwagen wurde offenbar als kleinerer und leichtere Variante in
der Bauart des Stuhlwagens beziehungsweise Char-a-bancs der Berner- oder
Schweizerwagen im spéten 18. Jahrhundert entwickelt. Dieses Modell verbreite-
te sich auch auf Deutschland und wurde Bernerwagen, Schweizerwagen oder
auch noch Char-a-banc genannt.

Nach ,,Murray’s Handbook for Travelling in Switzerland* von 1833 war "The
char-a-banc, the national carriage of Switzerland ...“. Er verwendete dabei den
Begriff Char-a-banc als Oberbegriff fur den Char-de-c6té und den Bernerwagen.
Denn er unterschied einen leichteren Typ von Char-a-banc mit seitlich aufgesetz-
tem Kasten, den Char-de-coté (vgl. Furger, Der Char-de-c6te), und einen schwe-
reren Typ, den er folgendermassen beschrieb: ,, There is a larger kind of char, in
which the benches are suspended by thongs, not springs, across a kind of long
waggon, and are arranged one behind the other.” Damit beschrieb er unseren
Bernerwagen als langes Fahrzeug mit hintereinander aufgehangten Querbanken.
In der Frihzeit waren die Wagengestelle des Berner- oder Schweizerwagens
meist mit einem Langbaum ausgestattet und ungefedert. Oft wurden deshalb die
Banke an den Langstragern der Seitenteile durch Lederriemen wie beim Stuhlwa-
gen schwingend aufgehangt, so dass eine gewisse Federwirkung fur die Insassen
entstand und manchmal unter den Sitzbénken auch Federn zugeftigt, so dass die
Federwirkung verstarkt wurde.

Im Laufe des 19. Jahrhundert wurden die Gestelle der Bernerwagen meist mit
Stahlfedern ausgestattet (oft mit einfachen Querfedern) und die Gestelle zuneh-
mend ohne Langbaum gefertigt. Bei solchen jiingeren Wagen entfiel dann in der
Regel die Hangung der Sitze, sie wurden meist den oberen Langsholmen der Sei-
tenteile aufgesetzt beziehungsweise aufgeschraubt, so dass die Banke leicht abge-
nommen werden konnten. Der Bernerwagen war in der Regel ein Mehrzweck-
fahrzeug, das schnell vom Personenwagen zum auch fur Warentransporte geeig-
neten Fahrzeug umgeristet werden konnte. Nicht selten war die Variante mit nur
einer Bank fiir den Fahrenden, so dass im hinteren Kastenbereich mehr Waren,
etwa fir die Fahrt auf den Markt, mitgenommen werden konnten.

Friihe Schweizer- oder Bernerwagen

Die é&ltesten Abbildungen von Berner- oder Schweizerwagen stammen aus der
Zeit um 1800 und zeigen noch deutliche Anlehnungen an den dlteren Stuhlwa-
gen oder Char-a-bancs, wie dies die folgende Abbildung zeigt. Oft wiesen die
Banke der friihen Schweizer- oder Bernerwagen - wie beim Char-a-bancs (vgl.
Abb. 14) - unter der Sitzflache ein gezimmertes Staufach auf, das tiber einen
Holzdeckel unter dem Sitzpolster zuganglich war, in der Wagnersprache ein so
genannter Keller.

Abb. 23

Altester Beleg fir einen friihen Bernerwagen von 1797 mit in Lederriemen han-
genden Quersitzen.

(Stadtbibliothek Bern)

Fur die Zeit um 1830 gibt es bereits reichlich Quellen fir die jetzt fest etablierte
Form des Berner- oder Schweizerwagens. Die gemeinsamen Kennzeichen dieses
leichten, meist einspannig gefahrenen Modells waren der langliche Kasten mit
flachem Boden und leiterformig gestalteten Seitenelementen mit ein bis drei Sitz-
béanken.
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Die seitlichen Kastenflachen wurden oft mit Korbgeflecht verschlossen wie tbri-
gens oft beim Stuhlwagen auch oder in den gezimmerten Kasten ein schiitzen-
der, an die Form desselben angepassten Korb oder Korbelemente eingefiigt.

Abb. 24

»Berner Wagel“ aus dem friihen Standardwerk ,,Die Wagen und Fahrwerke ...“
des deutschen Wagenbauers Johann Christian Ginzrot von 1830. Drei Querbénke
bieten finf Personen Platz, der Kutscher sitzt vorne auf einem Absatz des Kas-

tens, der im Seitenbereich noch die alte Schweifung aufweist.

Zur Zeit Ginzrots entstanden erste Vorlagebléatter als Bauanleitungen fiir Berner

Wagen, wie dies die beiden folgenden Abbildungen zeigen.

e Eagn,

GitEN 185

Abb. 25

Massstébliches Vorlageblatt fiir einen Schweizer- oder Bernerwagen der Zeit um
1830 wohl von (Frangois) Joseph Kauffmann aus Saint-Louis bei Basel (aus Fur-
ger, Kutschenzeichnungen des friihen 19. Jahrhunderts). Zur Ausristung gehéren
ein Fusssack und eine Abdeckplane hinten. Der langgezogene Kasten mit Korb-
geflecht ruht auf zwei Druckfedern. Das Fahrgestell weist einen gestreckten
Langbaum auf.

https://lwww.andresfurger.ch

16



oforveixer rr/ . L/g‘th(< 5 (’4%)*/// 7
c3

Abb. 26

»~ochweizer oder Berner Gefertle* aus einem Album der Zeit um 1830 von
Heinrich Weishaupt in Minchen (aus Furger, Kutschenzeichnungen des friihen
19. Jahrhunderts). Zur Ausristung gehoren ein langer Kasten mit Korbgeflecht
und eine darauf gesetzte Bank mit Fusssack vorne und Plane hinten. Die Bank
mit ,,Keller* darunter ist hier, wie bei den alteren Stuhlwagen, mittels Lederrie-
men schwebend an den oberen Holmen des Unterkastens aufgehéngt. Das Ge-
stell mit geradem Langbaum weist keine Federung oder nur eine Querfederung
auf, was aus der Zeichnung nicht ganz klar hervorgeht.

Der Berner- oder Schweizerwagen als Touristenfahrzeug

Im frihen 19. Jahrhundert wurde die Schweiz ein beliebtes Reiseland vor allem
in den alpinen Regionen. Die Touristen waren nicht nur zu Fuss unterwegs, son-
dern auch in Tragsesseln und eben in Kutschen. Damit wuchs in der Schweiz der
Bedarf an fur flr Personentransporte geeignete Fahrzeugen und die hier dafir
verwendeten Modelle wurden auch tber die Grenzen bekannt. Dazu gehorte ne-
ben dem Char-de-c6té vor allem der Berner- oder Schweizerwagen. Das hat da-
zu beigetragen, das sich dieses einfache Fahrzeug tber die Grenzen der Schweiz
hinaus verbreitete, zumal es auch in Reisebeschreibungen immer wieder erwahnt
und abgebildet wurde.

Ausschnitt aus dem Reisebericht ,,Briefe aus einer Reise durch Std-Deutsch-
land, die Schweiz und Ober-Italien ...“ von Georg Wilhelm Kessler 1810:
2Bir wollten heute eigentlid) den grofen ﬁernbai'b ers
fteigen, aber das Gedrang der Lolfen in den mittleren
Bergen berwog ung, an der Rhong herab ju giehen. Iic
hatten einen fogenannten Berner Lagen mit eingefdhnallcen
Cigen gemiethee, deffen Hintertheil mit ungeheueren Gteins
bodsgehornen und viergehornten Biegenfdhddeln fo. felifam
ausftaffict war, daf er fir einen Trivmphwagen nadh dem
Gieg uber die holifden Gecijter hdtte gehalten werden
dirfen. Die gaffenden Gefidhter der Begegnenden beluftige
ten uns nidyt mcnig; -

Im Grossherzogtum Baden wurde das Modell des Bernerwagens auch als Post-
wagen eingesetzt und in Bayern war dasselbe ebenfalls recht weit verbreitet.

https://www.andresfurger.ch
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Abb. 27

Zwei frihe Bernerwagen als Touristenfahrzeuge. Einheimische Kutscher fiihren
englische Touristen von Villeneuve ins waadtlandische Vevey. Aquarell von

1833 im PTT Museum Bern. Vor den Insassen auf bequemen Banken sitzt der
Kutscher offenbar nur auf einem quer gelegten Brett.

Abb. 28

Rudolp Toepffer ,,Voyages en zig-zag* von 1843. Der Kutscher sitzt mit einer

Dame auf der vorderen Bank und zwei Studenten auf der hinteren Bank eines
Bernerwagens.
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Abb. 29

Reiseskizze aus der Schweiz mit der Legende ,,a wilde ride*. Drei Touristen wer-
den von einem ungestimen Kutscher in einem viersitzigen Bernerwagen ausge-
fahren. Die Szene stammt aus dem Buch von Mark Twain ,,A tramp abroad* des
Jahres 1880.

Die weitere Entwicklung des Bernerwagens

Die im frihen 19. Jahrhundert konstituierte Grundform des Berner- oder Schwei-
zer Wagens mit einem langen Kasten und meist zwei eingeschnallten oder aufge-
setzten B&nken wurde in der Folgezeit beibehalten. Der Wagen war nicht nur
praktisch konzipiert, sondern auch leicht zu bauen. Solche Fahrzeug entstanden
vor allem in lokalen Handwerksbetrieben, ndmlich Wagnereien und Schmiedebe-
trieben, die zusammen arbeiteten. (Die schwerer zu bauenden, anderen Perso-
nenagen-Modelle wie Breaks, Chaisen und vor allem die Luxuswagen entstan-
den im Verlaufe des 19. Jahrhunderts fast ausschliesslich in den neuen Wagenfab-
riken.)

Der Name Schweizerwagen verlor sich im Laufe des 19. Jahrhunderts, hingegen
blieb die Bezeichnung Bernerwagen bis heute in der Schweiz erhalten, in Mund-
art meist auch ,,Béarner Wégeli* genannt. \on Jeremias Gotthelf wurde der Bern-
erwagen wiederholt ,,Rytwégeli* und vom Berner Mundartdichter Rudolf von
Tavel auch ,,Gotthelfwageli“ genannt. Das Verbreitungsgebiet des Berner Wa-
gens konzentrierte sich innerhalb der Schweiz auf den alten Herrschaftsbereich
Berns und dessen Umgebung. In der Ostschweiz waren eher ahnliche Fahrzeuge
vom Typ Break (Mundart ,,Bregg* oder ,,Breggli“) mit zwei meist abnehmbaren
Langsbanken hinten verbreitet. Dazu kam der Bockwagen mit integriertem
Bock, der in der gefederten Form meist ,,Federbockwagen* genannt wurde.

Die Fertigung in traditionell gepragten Kleinbetrieben war mit ein Grund, dass
der Berner Wagen noch lange mit altertiimlichen Bauelementen gefertigt wurde,
so etwa mit Langbaumgstellen. Im Laufe der Zeit wurden auch beim Bernerwa-
gen zeittypische Neuerungen integriert; dazu gehdrten mechanische Bremsen,
bessere Federungen auch der doppelelliptischen Form, Patentachsen statt
Schmierachsen, Eisendrehkrénze statt Reibscheitlenkung und vor allem in den
vordere Kastenbereich integrierte, feste Kutschbdcke mit seitlichen Einstiegsoff-
nungen. Wie bei der Chaise wurden auch beim Bernerwagen hin und wieder vor-
ne eine schmale feste Zusatzbank mit umklappbaren Spritzschirme eingebaut, so
dass hier wahlweise vorwarts oder riickwarts (vor allem fiir Kinder) mitgefahren
werden konnte (vgl. Abb. 32).

Im Verlaufe des 19. Jahrhunderts wurde der Wagenkasten zunehmend mit fest

verschraubten Banken versehen und dieser meist auf ein gefedertes Untergestell
gesetzt. Gleichzeitig verschwand das alte System der in die leiterformigen ,,Sei-
tenleitern* mittels Riemen eingeschnallten und damit schwingend aufgehangten
Banke. Solche wurden aber gerne als Relikte aufbewahrt, deshalb findet man in
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alteren Haushalten und Antiquitatengeschéften der Schweiz nicht selten einzelne
Bénke von alteren Bernerwagen in der Art der Stuhlwagen, die noch die Holme
oder Osen fur die eingeschlauften Lederriemen aufweisenzeigen.
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Abb. 31
Leichte Schweizer Postwagen: Bernerwagen (links) und damit verwandte Model-
le (Bergwagen und Cabrioletwagen).

Die Schweizer Post setzte noch langer Bernerwagen in bergigen Regionen ein.
Sie waren zwei- bis vierplatzig und meist mit einem Halbverdeck sowie Abdeck-
planen ausgerstet.

Abb. 30

Zwei Einzelbanke von dlteren Bernerwagen, der untere mit einem grossen Stau-
fach (,,Keller*), aus dem Kanton Solothurn.
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Abb. 32

Bernerwagen der Schweizer Post von circa 1875 in der Kutschensammlung Ro-
bert Sallmann, Amriswil. Der leichte Wagen weist in der Mitte eine bequeme
Bank mit Halbverdeck auf und vorne eine schmale Bank mit umklappbarem

Spritzschirm.
(Foto Michael Zumbrunn)

Abb. 33

Abgestellte Bernerwagen von Marktfahrern 1890 in der Stadt Bern an der Aar-
bergerstrasse.

Eidgendssisches Archiv fur Denkmalpflege Bern

Im Kanton Bern und der Westschweiz war der Bernerwagen bis ins friihe 20.
Jahrhundert das bliche Fahrzeug von Bauern, die ihre Waren auf den Mérkten
in den grosseren Stadten feilboten. Dafiir dienten meist Gefahrte mit einer Bank
und hinterer Ladebrticke.

Mit zweiradrigen Wagen oder eben mit Bernerwagen fuhren Landwirte aus dem
Jura, die nicht selten auch Ziichter von Freibergerpferden waren, zum Pferde-
markt und boten dort ihre jungen Pferde an.
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Abb. 35

\on einem Maultier gezogener Bernerwagen an der Axenstrasse bei Flielen UR
um 1910.
(Archiv Aschwanden, Altdorf)

Abb. 34

Fahrt zum Pferdemarkt in Chaindon bei Reconvillier JU mit zweirédrigen Fuhr-
werken und Bernerwagen und am Rande des Marktes um 1945 abgestellte Fahr-
Zeuge.

(Broschure ,,La Foire de Chaindon* von 1947)
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Einen guten Zeitschnitt durch die um 1900 noch gebréuchlichen Bernerwagen
geben die Zeichnungen des Berner Zeichners Gottlieb Galli (vgl. Galli 1896/
1900) im Massstab 1:15 mit genauen Masstabelle.

Er hielt die damals géngigsten drei Varianten des Bernerwagens fest:

1. Alterer Bernerwagen der einfachen Art mit durchlaufenden leiterartigen
Seitenelementen, aber schon mit festem Bock auf Seitentafeln und vorde-
rer Zusatzbank mit Spritzschirm. Das Gestell weist einen Langbaum und
Querfederung auf.

2. Jungere Variante mit festem Bock und Ausschnitt im vorderen Kastenbe-
reich flir einen bequemeren Einstieg sowie hinten aufgesetzter, wohl ab-
schraubbarer Bank. Das Gestell weist einen Langbaum und Querfederung
auf.

3. Ahnliche Variante wie 2., aber mit von einem Halbverdeck aus Leder ge-
schiitzter Bank und hinten auf Seitentafeln aufgesetzter Bank. Das Gestell
weist keinen Langbaum mehr auf und vorne schon doppelelliptische Fe-
dern, hinten eine Dreiviertelfederung. Die gestrichelten Linien geben an,
dass anstelle der hinteren Querbank auch zwei Langssitze montiert wer-
den konnten. Damit steht diese schwerere Variante am Ubergang zum
Break oder ,,Breggli“, im internationalen Sprachgebrauch eher Wagonnet-

te genannt.
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Abb. 36
»Bernerwagen“/“Char bernois* der alteren Bauart nach Galli um 1900.
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Abb. 37
»Leichtes Bernerwagelchen*“/“Char bernois léger” der jingeren Bauart mit fes-
tem Bock nach Galli um 1900.

Abb. 38
»Bernerwagen mit Lederverdeck®/“Char bernois avec capote” nach Galli um
1900.
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ZUSAMMENFASSUNG

Aus dem rémischen und mittelalterlichen Leiterwagen als bauerlichem Fahr-
zeug entstanden in der Neuzeit zum Personentransport geeignete Wagenmodel-
le. Dazu gehéren im 18. Jahrhundert der Stuhlwagen oder Char-a-bancs mit
den typischen, meist schwingend aufgehangten Querbéanken. Als verkleinerte
Variante derselben wird um 1800 der Schweizer- oder Bernerwagen fassbar. Er
diente unter anderem als Touristenfahrzeug und verbreitete sich auch auf deut-
sche Lander, besonders auf Baden-Wurttemberg und Bayern. Jingere Weiter-
entwicklungen des Bernerwagens waren in der Schweiz bis weit ins 20. Jahr-
hundert in verschiedenen Varianten verbreitet.
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