Andres Furger

Benno von Achenbach in der Schweiz




INHALT

Vorwort 3
Ausgangssituation 4
Verwandtschaft Achenbachs mit General Wille 5
Die «Regie» holt Achenbach in die Schweiz 6
Fahrschule in Thun 8
Teilnahme am Concours hippique in Thun 10
Fahrschule 1923 in Bern 13
Unterricht der Familie Schwarzenbach in Horgen 16
Teilnahme am Zircher Turnier von 1924 17
Nach 1924 18
Parallelen zur Kavallerieschule in Hannover 19
Nachruf 20

Achenbach und die jiingere Fahrszene in der Schweiz 21
Anhang 22
Zusammenfassung 25

Literatur 26


http://www.furger.eu

Vorwort

In meinem Buch des Jahres 2025 Uber Leben und Wirken Benno
von Achenbachs konnte aus Platzgriinden seine Lehr- und Turnier-
tatigkeit in der Schweiz nur kurz angesprochen werden. Dieses
Thema wird hier deshalb ausfihrlicher behandelt. Der international
bekannte Fahrmeister war zwischen 1921 und 1924 in Thun, Bern
und bei Zirich tatig.

Achenbach brachte mit seinen Kursen das elegante Fahren mit
Pferden in der Schweiz auf einen so hohen Stand, dass Schweizer
Sportfahrer bis heute international vorne mit dabei sind.

Inhalte meiner alterer Arbeiten tber die Geschichte des eleganten
Fahrens in der Schweiz werden hier nicht wiederholt. Dazu gehoren
vor allem Passagen im Buch «In der Kutsche durch die Schweiz» von
2006 und in der Broschire «100 Jahre Fahrsport in der Schweiz»
von 2025.

Fir wertvolle Hinweise und Hilfe bei den Recherchen danke ich
Thomas Frei, Jirg Burlet und dem Team der Bibliothek am
Guisanplatz mit Mathias Kobel in Bern. Dort wird ein Album mit
dem Titel «Wagen 1» aufbewahrt. Darin hat Max Thommen 1954
dltere Aufnahmen eingeklebt und mit Kommentaren versehen. Die
Ubrigen Fotografien stammen aus meinem Archiv.

Andres Furger im Marz 2025

Bild rechts
Benno von Achenbach mit seinem Jagdterrier und einem Hackney
aus seinem Viererzug um 1910 in Berlin.




Ausgangssituation

Die Schweiz war die einzige Nation ausserhalb Deutschlands, in

der Benno von Achenbach (1861-1936) langer Unterricht erteilte.

Nur an der Sprache kann es nicht gelegen haben - Achenbach

sprach auch fliessend franzésisch und englisch. Neben der

deutschfreundlichen Grundstimmung in der Deutschschweiz und

der Kriegsverschonung unseres Landes dirften um 1920 zwei

personliche Faktoren mitgespielt haben:

1. Die Verwandtschaft General Willes mit Achenbach.

2. Die hohen Anspriiche der «Regie» in Thun mit ihrem neuen
Leiter Oberst Richard Ziegler.

Der aus Dusseldorf stammende Achenbach kannte die Schweiz
schon vor 1921. Als junger Mann war er jahrelang im Breisgau am
Oberrhein zu Gast bei seinem Freund August Graf von Bismarck
und reiste von hier in die nahe Schweiz. Bismarcks Gestut lag mit
Schloss Lilienthal bei Ihringen, zwischen Breisach und Freiburg.
Achenbach durchquerte mit seinem Kolner Freund und Forderer
Julius Vorster 1898 zudem auf einer dreiwdchigen Kutschenfahrt
die Schweiz von Luzern ins Tessin und zurlick nach Interlaken.

Achenbach verdiente seinen Lebensunterhalt neben seiner
Tatigkeit als Fahrlehrer und Offizier zeitlebens auch als Kunstmaler,
Zeichner und lllustrator. Er verewigte gekonnt auch die Gespanne
seiner Verwandten und Freunde, wie das obere Bild zeigt.

Bild oben

Das hiibsche Aquarell Achenbachs von 1909 zeigt die durch einen
alten Rheinarm im Breisgau fahrende Coach seines angeheirateten
Verwandten August Graf von Bismarck.

Bild unten

Achenbach mit seiner Frau auf der eigenen Coach in Berlin im
Jahre 1913.



Verwandtschaft Achenbachs mit General Wille

Die Gattin von General Ulrich Wille, Clara Grafin von Bismarck
(1851-1946), war die Schwester des Achenbach-Freunds August
Graf von Bismarck (1849-1920). Dieser hatte zudem eine entfernte
Nichte Achenbachs geheiratet. So kam es, dass Achenbach
wiederholt bei der Schwester seines Freundes und bei deren
Mann in Feldmeilen zu Gast war. Als Bismarck kinderlos starb,
kamen einige friihe Werke Achenbachs, wie das untere Bild, in den
Besitz der Familie Wille (Wille 1991). So kam es, dass Achenbach
auch die Tochter von Ulrich Wille namens Renée Schwarzenbach
und ihre Familie in den 1920er Jahren im Fahren unterrichtete, wie
dies S. 16 vorgestellt wird.

Ulrich Wille war mit dem auf der nachsten Seite vorgestellten
militérischen Pferdeinstitut «Regie» in Thun eng verbunden, vor
allem mit dem 1913 neu eingesetzten Leiter Oberst Richard
Ziegler (1872-1944). Mit diesem arbeitete er ab 1914 auch als
General zusammen. So war dieser am ersten Thuner Concours
hippique im Jahre 1916 mit seiner Frau personlich anwesend. Die
Verbundenheit von Wille mit Ziegler blieb nach dem Ersten
Weltkrieg bestehen. Das durfte sich 1921 positiv auf die gegen
innere Widerstande erfolgte Berufung Achenbachs in die Schweiz
ausgewirkt haben.

Bild oben
Clara Grafin von Bismarck, Gattin von Ulrich Wille, um 1870 als
Reiterin im Damensattel.

Bild unten

Frihes Aquarell Achenbachs: August Graf von Bismarck, der
Bruder der oben Abgebildeten, auf dem Kutschbock am Rhein mit
seiner Frau, einer fernen Cousine Achenbachs.




Die «Regie» holt Achenbach in die Schweiz

Die «Regie», offiziell «Eidgendssische Pferde-Regie-Anstalt»
genannt (EPRA), war um 1920 ein auch im Ausland angesehenes
Pferdeinstitut. |hre Hauptaufgabe war, den Bedarf an Offiziers-
pferden der Artillerie abzudecken. Dort wurde auf hohem Niveau
geritten sowie auch sportlich gefahren (Hildebrandt 2006).

Gustav Rau sprach in der fuhrenden deutschen Pferdezeitschrift
«Sankt Georg» 1922 (8ff.) von einem «vorbildlichen Institut» mit
«groBartiger Anlage» und lobte dessen Chef. In der Schweiz sei im
Krieg der Pferdebestand nicht «verblutet». Und weiter: «Um das
Fahren an dem Institut auf die H6he zu bringen, hat man Herrn von
Achenbach geholt, der dort jetzt seinen zweiten Kursus gibt, dem
sich ein weiterer am Remonten-Depot in Bern anschliel3t.»

Friedrich Barth verfasste 1925 im Sammelband «Reiten und Fahren»
unter dem Titel «Fahren vom Bock» dazu die zwei Seiten, wie sie
hier S. 7 abgedruckt sind. Der dort erwahnte Verweis auf die
Gotthardpost hatte folgenden Hintergrund: Die Schweiz verstand
sich damals als gute Fahrnation, weil hier langer als in den
umgebenden (topographisch flacheren) Landern vier- und
finfspannige Postkurse unterhalten wurden. Allerdings war nach
dem Ersten Weltkrieg eher sportliches Fahren in eleganter Haltung
gefragt. Eben so, wie es Achenbach vormachte.

Bild oben
Achenbach fahrt 1921 aus dem Tor der Eidgendssischen Pferde-
Regie-Anstalt in Thun (wohl mit der unten abgebildeten Coach).

Bild unten
Achenbach (mit Strohhut) unterrichtet 1921 den EPRA-Chef Oberst

Richard Ziegler im Sechserzugfahren auf der Regie-Coach.




Artikel von Friedrich Barth, Instruktionsoffizier in Thun und Major im

Generalstab, zum Wirken Achenbachs in der Schweiz (aus Reiten
und Fahren 1925, 80f.):

FAHREN VOM BOCK

Seii 1921 fanden jahrlich in Thun und Bern Fahrkurse unter Leitung
des Herrn von Achenbach statt. Diese sind mancherorts in den
Zeitungen scharf kritisiert worden. Man fand es lacherlich, dag
»deutsche Instrukioren“ berufen wiirden, um uns fahren zu lehren, da
doch geradle bei uns viele Leute mehr als genug von der Sache ver-
stiinden (man verwies auf die Gotthardpost und anderes mehr). Ich
brauche wohl kaum zu erwahnen, daf diesen Angriffen jede sachliche
Grundlage fehlte. Den Schreibern war auch nichts an der Sache ge-~
legen, sondern es handelte sich vielmehr um ganz personliche Angriffe
gegen den Direktor der Eidg. Pferde-Regieanstalt und gegen den Waf-
fenchef der Kavallerie. Sachlich ist die Berufung des Herrn von Achen-~
bach sehr zu begriigen, denn es handelt sich da um eine Autoritat aller-
crster Klasse. Seine Nationalitat spielt dabei gar keine Rolle. Von
Achenbach hat sein ganzes Leben dem Studium der Fahrkunst ge-
widmet. Er war lange Zeit in England und Paris tatig und hat es, wie
wohl nicht viele, verstanden, System in die Sache zu bringen. In den
lekten Jahren hat Achenbach allerdings gerade in Deutschland die
Fahrerei unter Ueberwindung unendlicher Widerstande stark gefordert
und sich damit als Meister erwiesen. Er ist aber nicht nur selbst ein
Meister, sondern auch ein vorziiglicher Lehrer. All’ denen, die nicht
Gelegenheit hatten, ihn an der Arbeit zu sehen, empfehie ich das Stu-
dium seines vorziiglichen Lehrbuches ,,Anspannen und Fahren“. Es
enthalt eine reiche Fiille wertvoller Lehren und bildet in seiner Einfach-
heit und Klarheit ein Meisterwerk fur sich. Von Achenbach hat im
gegenwarfigen deuischen Trainreglement das Kapitel , Bockfahren*
verfagt. In allen grogeren Stadten Deutschlands wird gegenwartig die
Fahrpolizei nach seinen Grundsaken gehandhabt. Achenbach ist fer-
ner bei allen wichtigen Fahrkonkurrenzen Deuischlands als Berater
und Schiedsrichter tatig. Kurz, es ist ein unbestreitbare Tatsache, da§
in Deutschland durch diesen Mann das Fahren gewaltige Fortschritte
gemacht hat. Wie sollien wir da nicht bestrebt sein, diese Forischritte
auch fir uns herbeizuwiinschen?! So gab es sicher kein besseres
Mittel, als das, von Achenbach selbst fiir Lehrkurse zu engagieren.

Es wiirde zu weit fiihren, hier das System ,,von Achenbach“ im
Detail zu besprechen. Es soll im Folgenden nur kurz erwahnt werden,
in welchem Rahmen die Fahrkurse abgehalten wurden, und welchen
Wert sie fiir das zivile wie das militarische Fahren vom Bock haben.
Als Teilnehmer kamen in erster Linie in Betracht: Einige Offiziere ynd
Oberfahrer der Eidg. Pferde-Regieanstalt und des Kav. Remonten~
Depots. Bevor man mit Pferden kutschierte, wurden alle Fahrgriffe

am Achenbach’schen Fahrapparat griindlich behandelt und geiibt.
Dieser cinfache Apparat ‘ermoglicht es, die Grundbegriffe des Bock-~
fahrens zu lernen, ohne daf dabei Pferde verdorben werden. Der beste
Beweis fiir die ZweckmaBigkeit dieses Apparates ist wohl die Tatsache,
dag die am Apparat ausgebildeten Rekruten der Train-Rekrutenschule
Biére 1923 vom ersten Tag an mit den Pierden fuhren, wie wenn sie nie
eiwas anderes gemachi hatten. Eine Hauptisache fiir guies Fahren
bildet das richtige Verpassen der Kreuzziigel. Auch das wurde am
Apparat nach dem auBerst einfachen und praktischen System v. Achen-
bach’s behandelt und spater an moglichst verschiedenen Pferdekombi-
nationen praklisch geiibt. DaB dabei auch die Gebilfrage eingehend
besprochen wurde, ist selbsiversiandlich. Erst nachdem das zwei-
spéannige Fahren mit Sicherheit ausgefiihrt wurde, kam der Vierspanner
und schlieglich der Sechsspanner an die Reihe. Vier~- und sechs-
spannig Fahren bildet fir den Fahrer eine ausgezeichnete Uebung,
weil hier durch das schwierigere Verschnallen und Ausgleichen der
Zugel das Pferdegefiihl erst recht gewecki und der Blick bei der
Ueberwachung von Stellung und Zug hervorragend gescharft wird.
Wer da von sinnloser Spielerei spricht, der dokumentiert damit nur,
daf er nicht weif, welche Anforderungen richtiges Fahren an den
Fahrer stellt. Um ecinem armen Pferd oder gar zweien unverniinftig an
der Schnauze herum zu reifen, und etwa noch mit der Peitsche zu
knallen, braucht man allerdings nichi vierspannig gefahren zu haben.
Fir den Dressurfahrer oder iiberhaupt fir den Berufsfahrer bilden
aber diese Uebungen e¢in ganz hervorragendes Lehrmittel; und zwar
auch dann, wenn er spater ausschlieglich ein- oder zweispannig fah-
ren miiie. Neben den cigenilichen Fahribungen wurde in den Fahr~
kursen mit der sogenannten Doppellonge gearbeilet. Dank dieser
Longe ist es moglich, in kurzer Zeit viele Pferde, die sich vorher ab-
soluf nicht cinspannen liegen, sicher am Wagen zu verwenden. Es ist
klar, daf dieses Verfahren fiir diec Kavallerieremontierung ungemein
wichtig ist. Soll doch jeder Kavallerist ein Pferd haben, das auch am
Wagen geht. Der Prozentsal der nichteinspannbaren Pferde wird
schon durch den Gebrauch der Doppellonge im Depot kleiner, und er
wird verschwindend klein werden, wenn einmal die Achenbach’schen
Fahrprinzipien Gemeingut aller Kavalleristen geworden sind. Dag dies
nicht von heute auf morgen moglich sein wird, jst klar. Das zivile
Fahren steckt bei uns trop Gotthardpost und weif ich was noch in so
primitiven Verhalinissen, dag auch bei bestem Willen aller inieressier-
ten Kreise cine wesentliche Besserung viel Arbeit und Zeit erfordert.

Es ist zu hoffen, dag Herr von Achenbach noch recht oft zur Ab-
haltung von Fahrkursen in die Schweiz komme, und dag sein fiir Zivil-
wie Militarfahren gleich wichtiges System bald in den weitesten Krei-
sen das Interesse finde, das es verdient. Dies zum Nuken all’ derer,
die mit Pferden zu fun haben, und zur Erhallung unserer Pferde~

bestande. Barth, Major i. G.



Fahrschule in Thun

Achenbachs personliche Vorliebe war neben dem Tandemfahren
das vier- und sechsspannige Fahren. Wie zwischen 1906 und 1914
in Berlin als Leiter der Fahrschule des Koniglich Preussischen
») 1.3 Marstalls fuhr er jetzt auch in Thun zunachst die Gespanne selbst.
/. 'ﬂ £ Danach unterrichtete er alle Berufsfahrer vom Leiter (Richard
‘ '3 ,@.0 | Ziegler), dessen Stellvertreter (Max Thommen, 1891-1975), den
= Instruktionsoffizieren (wie Barth, 1885-1965), Oberfahrern und
wohl auch den einfachen Fahrern persénlich mit ihren Gespannen.
Die Lehrgéange dauerten etwa einen Monat. Achenbach hatte
damals daflir Zeit. Seine bezahlten Tatigkeiten in Berlin am Marstall
und danach als Offizier des preussischen Heeres und der
Reichswehr waren 1914 beziehungsweise 1918/19 zu Ende
gegangen (Furger 2025a).
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Bild oben
Achenbach Uberwacht 1922 stehend die Fahrvorfiihrung von
Oberleutnant Max Thommen in Thun auf einem Einfahrbreak.

Bild unten

Benno von Achenbach mit Strohhut als Fahrlehrer hinter
Oberleutnant Max Thommen auf dem Roof-seat Break der Regie
Dieser war aus zugekauften Teilen in den Werkstatten der EPRA
zusammengebaut worden und steht heute im Nationalgestit
Avenches (Furger 2006, Abb. 464). Der Roof-seat Break, den man
in Deutschland Char-a-bancs nannte, galt damals in Deutschland
als der sportliche Viererzugwagen.
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Fahrschule mit den Chefs der «Regie»

Die «Regie» besass eine Coach, wie das damals im Ausland bei
gewissen Regimentern und grossen Reit- und Fahrinstituten (etwa
Hannover) Ublich war. Sie wurde in Thun fir noble Ausfahrten und
Ausflige eingesetzt. Oberst Ziegler, der auch «Kénig von Thun»
genannt wurde, fihrte diese gerne selbst vierspannig dem Publikum
vor. Vor diesem Hintergrund war es naheliegend, auch die Coach im
Fahrunterricht einzusetzen (S. 6). Die «Regie» besass damals weitere
edle Wagen und Geschirren. Neben der Coach auch grosse,
achtplatzige Break de chasse. Die meisten davon haben sich bis
heute als Staatsbesitz in der EMPFA und im Nationalgestut von
Avenches erhalten. Leider ist bis heute die dunkle Park Drag nicht
mehr auffindbar, im Gegensatz zu den zwei spater dazugekommenen
Coachen (Furger 2025b).

Achenbach hieltim Rahmen der Lehrgéange seine Schiler in Aktion
fotografisch fest, offenbar um die Aufnahmen spater gemeinsam
kritisch zu besprechen.

Bild oben (wohl 1921)
Achenbach fotografiert Oberst Ziegler bei der Wegfahrt von der
«Regie» mit einem grossen Break de chasse.

Bild unten (wohl 1924)
Die mit vier Irlandern angespannte Park Drag. Achenbach sitzt neben
neben Oberleutnant Max Thommen.



Achenbach am Concours hippique
in Thun

Die «Regie» hatte einen eigenen
Turnierplatz und veranstaltete dort
international beachtete Reitturniere.
Dazu gehorten neben einem Korso von
eleganten Gespannen durch die Stadt
Thun auch Fahrvorfilhrungen auf dem
Turnierplatz und eigentliche Fahr-
prifungen.

Auf die erste Einladung Achenbachs
nach Thun im Jahre 1921 folgten
weitere in den Jahren 1922 bis 1924.
(Max Thommen weist in seinem im
Vorwort erwdhnten Fotobuch gewisse
Aufnahmen mit Achenbach nach-
traglich ins Jahr 1925, was nach den
Quellen nicht stimmen durfte.) Achen-
bachs Tatigkeit in Thun fihrte zur
Ausweitung der Lehrgange nach Bern
sowie nach Horgen bei Zirich.

Die beiden Bilder links zeigen Achen-
bach im Jahre 1924 als geschickten
Fahrer des Sechserzugs der EPRA. Auf
dem Einfahrwagen sitzen hinten die
Thuner Fahrer Bieri und Ammann.

10



«Vor dem Ungliick»

Weniger gut gelang die Vorfihrung Achenbachs am Thuner
Concours hippique des Jahres 1924 mit einem Viererzug. Dem
Phaeton der Regie, einem Zweispannerwagen, sind Jucker in
Brustblattgeschirren mit Ringtrensen eingespannt. Der vom
Wagenbauer Plasterer in Bern gebaute Sportwagen hat sich in der
Kutschensammlung Rothenburg erhalten. Die drei Fotos
Uberschrieb Max Thommen mit «vor dem Ungltick».

Bilder links
«4 beaux hongrois baie» (vier schone braune Ungaren).
Achenbach muss sich zurticklehnen und gegenhalten.

Bild oben

«Les chevaux prenant peur - s'emballaient et renversent la voiture
a la sortie.» (Die Pferde bekamen Angst, gingen durch und warfen
den Wagen beim Ausgang um.) Das linke Vorpferd galoppiert, die
Vorwaage schlagt hin und her.

11
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Mit dieser Postkarte teilte Achenbach am 25.2.1923 Oberst Ziegler mit, dass er nach Pfingsten wieder nach Thun kommen koénne. Er freue
sich sehr, «auch auf Basel - ev. Zurich». Was er mit Basel meinte, ist nicht klar. Gemeint war eher Bern, wo denn auch Fahrunterricht erteilt
wurde. Mit Zurich war wohl das nahe Horgen gemeint (S. 16f.). Auf wen sich der folgende Satz bezieht, ist ebenfalls unklar (Barth?):

«Hoffe heiss, dass es moglich sein wird den vorzigl. Schiler wieder zu bekommen.»

12



Achenbach 1923 Bern

Wie fiir Achenbach Ublich, fuhr er die Schulgespanne zuerst selbst und stellte die Leinen richtig ein. Er schulte seine
Schuler zuerst auf dem Bock als Mitfahrer, bevor sie selbst die Leinen in die Hand bekamen. Hier fihrt Achenbach
einen Sechserzug in der Wendung vor. Im Hintergrund ist die 1879 fertiggestellte Kaserne von Bern zu sehen.

13
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Fahrschule in Bern

Neben dem zivilen Haras national in Avenches gab es in
der Schweiz mit dem ,Depot" in Bern ein zweites
militérisches Pferdeinstitut. Dieses stand stets ein wenig im
Schatten der bekannteren «Regie». Weil das «Depot» zur
Waffengattung Kavallerie gehorte, hiess es offiziell
«Kavallerie-Remonten-Depot» (KRD). Bei der Auflésung
der EPRA im Jahre 1950 Ubernahm das KRD die Pferde
und Wagen von Thun und wurde zur «Eidgendssischen
Militér-Pferde-Anstalt» (EMPFA) aufgewertet (Jaquerod
1990). Gleichzeitig kamen wichtige Fahrer nach Bern. Die
zivile Nachfolgeorganisation der EMPFA nennt sich heute
«Nationales Pferdezentrum» (NPZ).

Vom Fahrunterricht des Jahres 1923 gibt es verschiedene
Bilder mit einem Sechserzug. Angespannt ist wieder der
Einfahrwagen von S. 10. Dieser wurde von Karl Raaflaub in
Bern fir die EPRA gebaut, kam dann an die EMPFA und
steht heute im Nationalgestit Avenches (Hildebrandt
2004, 104 und Furger 2006, Abb. 431).

Bilder links

Training im Sechserzugfahren in Bern 1923. Zum unteren
Bild schrieb Achenbach (Archivband 1924/vgl. Furger
2025a):

«Unterricht in Bern, Break der schweiz. Pferde-Regie Anstalt
in Thun. Fahrer Hptm. Thomen, daneben der Magister,
dahinter Maj. Barth & Ob. Fahrer Bieri. Pferde: Stange
Ostfriesen, Mitte Iren, vorne rechts Spanier, links Ostfriese.»
und «Arbeits Break und Geschirre».

14



Weitere Bilder zur Fahrschule in Bern

Vom Fahrkurs des Jahres 1923 in Bern stammen auch diese
Bilder. Im Hintergrund ist wieder die 1879 fertiggestellte Kaserne
von Bern zu sehen.

Abgebildet sind neben Achenbach wieder der EMPFA-
Oberfahrer Bieri und der Offizier Barth. Fridolin Barth
(1885-1965) war von 1908 bis 1925 Instruktionsoffizier der
Artillerie. Er stammte aus einer alteingesessenen Basler Familie.
Dies war kein Zufall, denn um und nach 1900 nahmen die
Equipagenkultur und das sportliche Fahren in Basel im Vergleich
zu anderen Schweizer Stadten einen hohen Rang ein.

Bild oben
1923 «Sechserzug in Bern. Fahrer Verfasser. Volte bergab.»
So beschrieb Achenbach in der neuen Ausgabe von

«Anspannen und Fahren» von 1925 dieses Bild
(Abb. 130 und 132).

Bild unten

Achenbach dazu:

«Fahrer Major Fr. Barth (Schweiz), daneben Obertahrer
Bieri, zwei der allerbesten schweizerischen Fahrer.»
Vor den Spitzpferden steht Benno von Achenbach.

15
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Unterricht der Familie Schwarzenbach in Horgen

Renée Schwarzenbach-Wille, Tochter des Generals Wille, war eine
gute Reiterin und Fahrerin. Sie holte Achenbach, den sie schon seit
Kindesalter kannte, auf ihr Gut Bocken bei Horgen am Stdufer des
Zirichsees. Langere Lehrgange sind fur 1924 gut belegt, aber
Achenbach war wohl dort schon seit 1921 Gast. Uberdies gab es
einen regen Briefwechsel zwischen Achenbach und «Frau Oberst
Schwarzenbach», wie sie als verheiratete Frau auch genannt wurde
(Schwarzenbach 2004, 231f.). Ihr Mann war damals einer der
reichsten Schweizer. Alfred Schwarzenbach kaufte Achenbach
manche kinstlerische Werke ab, die verschiedene Sujets wie alte
englische Postkutschen zeigten (Furger 2025a).

Achenbach unterrichtete die sportliche und selbstbewusste
Hausherrin vor allem im Tandemfahren. Sie legte sich nach den
Angaben Achenbachs einen entsprechenden Sportwagen von
Holland & Holland in London und Geschirre der Sattlerei
Waldhausen in Kéln zu. Ihr Mann besass einen Viererzug mit dazu
passender Break-Wagonnette von Shanks in London. Auch die
Tochter Suzanne und der Sohn Hans der Schwarzenbachs wurden
unterrichtet (Furger 2025a).

Achenbach war 1924 bei den Schwarzenbachs langer Gast.
Damals war ihr Landgut Bocken zu einem herrschaftlichen Muster-
betrieb flr Reiten, Fahren und Pferdezucht geworden. Achenbach
bildete den Viererzug des Hausherrn soweit aus, dass er ihn selbst
vor grossem Publikum vorstellen konnte (S. 13).

Bilder links

Achenbach trainiert im Frihsommer 1924 den Viererzug von
Alfred Schwarzenbach, der neben ihm sitzt. Er tréagt seine geliebte
Kreissage auf dem Kopf. Im Hintergrund ist das Herrschaftshaus
des Landgutes Bocken bei Horgen zu sehen.

16



Teilnahme am Ziircher Turnier von 1924

Nachdem in Deutschland nach 1920 ein eigentliches Turnierfieber
im Bereich Fahren ausgebrochen war, kam es in den Jahren 1922
und 1924 auch in Zirich zu ersten nationalen Fahrturnieren. Diese
wurden sogar in Deutschland wahrgenommen. Der bekannte
Hippologe Gustav Rau besprach das Turnier von 1922 in der
fihrenden deutschen Pferdezeitschrift «Sankt Georg» recht
wohlwollend. Leider verebbte diese Welle nach 1924 in der
Schweiz wieder; erst nach dem Zweiten Weltkrieg kamen erneut
nationale Fahrturniere auf.

Achenbach nahm 1924 auf der Kasernenwiese in Zirich in der
Gruppe Viererzige am Turnier selbst teil und holte den ersten
Preis.

Bild oben:

«Viererzug des Herrn Dr. Alfr. Schwarzenbach, Bocken-Zirich.

1. Pr.1924. Fahrer Verfasser.» So beschrieb Achenbach 1925
seinem Buch «Anspannen und Fahren» diese Fotografie.

Er war offenbar mit der Aufnahme nicht ganz zufrieden und flgte
der Bildlegende augenzwinkernd an: «Zu scharfe Parade, die
Héauser fallen vor Schrecken um. »

Bild unten:

Zu dieser zweiten Fotografie mit Achenbach an den Leinen schrieb
die Fachzeitschrift «Schweizer Kavallerist»:

,Es freut uns ausserordentlich, dass unzéahlige Zuschauer instinktiv
das Geflhl hatten, da flihre eine begnadete Hand die Leinen, ohne
zu wissen, wer dieser Fahrer war ...”
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Nach 1924

Nach 1924 kam Achenbach nicht mehr in die Schweiz. Er war
damals allerdings bei bester Gesundheit und setzte in
Deutschland seine Tatigkeit als Turnierrichter und Fahrlehrer fort.
Achenbach war jetzt besonders in Hannover gefragt (S. 19).
Zudem konzentrierte er sich Ende 1924 und anfangs 1925 auf die
finfte, deutlich erweiterte Auflage seines Standardwerks
«Anspannen und Fahren». (Diese Fassung ist kaum bekannt und
antiquarisch selten zu bekommen.) In dieser neuen Ausgabe fligte
er mehrere Fotos seiner Auftritte in der Schweiz ein. Dazu
gehorten auch Zitate aus dem hier reproduzierten Artikel von
Major Barth, den er personlich offenbar sehr schatzte. (Dieser war
wie Achenbach ausgebildeter Kunstmaler.)

Im Gefolge des von Achenbach geférderten eleganten Vierer- und
Sechserzugfahrens wurde das von ihm besonders geschatzte
Tandemfahren auch in Schweizer Fahrerkreisen popular. Militar-
fahrer in Thun und Bern bernahmen seine Fahrtechnik. Besonders
Vater und Sohn Rothacher beherrschten in der Folge das
Tandemfahren meisterhaft. Sie gaben ihr Kénnen in zivilen
Fahrkursen an Fahrerinnen und Fahrer weiter. Dazu gehorte der
Privatfahrer Otto Fischer (1929 bis 2021) in Oetwil am See. Dieser
berichtete dem Schreibenden, Fritz Rothacher habe ihm als
jungem Fahrer spezielle, auf Achenbach zurickgehende
Handgriffe weitergegeben.

Bild oben

Dankeskarte Achenbachs von 1924 an die Familie Schwarzenbach
fur die Gastfreundschaft auf ihrem Landgut Bocken in Horgen mit
einem englischen Tandem-Vers.

Bild unten
«Le Tandem» der Regie in Thun. Druck nach einer Vorlage von A.-E.
Bernard aus dem Buch «Jamais plus» von Roland de Weck (1950).
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Parallelen zur Kavallerieschule in Hannover

Unter Oberst Ziegler entwickelte sich die «Regie» in Thun zu einer
kleineren Variante des berlhmten «Preuf3ischen Militarinstituts
Hannover», das 1920 zur «Kavallerieschule der Reichswehr» wurde.
Wie in Thun war die Hauptaufgabe in Hannover, die Offizierspferde
zuzureiten, die dann an die Truppe abgegeben wurden. Hannover
wurde (neben der Militarreiterei) zunehmend auch ein nationales
Zentrum der Sportreiterei, wie eben auch Thun (Furger 2025a).

Auch im Bereich Fahren entstand eine signifikante Parallel-
entwicklung zwischen Thun und Hannover. Dort baute der gute
Fahrer Rittmeister (Hauptmann) Buchheister erstmals 1921 eine
Fahrschwadron auf. Diese wurde 1923 durch den Berufsoffizier Max
Pape lUbernommen. Der wiederum holte Achenbach als Instruktor
nach Hannover, genauer wurde er als Reserveoffizier dorthin
abkommandiert. Diese Entwicklung trug in Deutschland wie in der
Schweiz Friichte. In den 1920er Jahren begannen die Berufsfahrer
aus Hannover die deutschen Turniere zu dominieren, noch starker
in den 1930er Jahren. Dies auch wegen der gezielten staatlichen
Forderung durch die Nationalsozialisten, denen sich auch Pape
anschloss.

Das Engagement Achenbachs in Hannover fiihrte mit dazu, dass er
sich wieder mehr auf sein Heimatland konzentrierte. Dort
entwickelte sich das Fahren nach Achenbach auch Uber den
Zweiten Weltkrieg hinaus positiv weiter. Das war mit ein Grund,
weshalb die FElI 1969/70 Fahren nach deutscher Art als
internationale Disziplin aufnahm.

',.\Fi X
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Benno von Achenbach +

F. F. «Was Sie an dieser Mail Coach sehen, das
alles ist von Benno von Achenbach — ausgenommen
die Pferde», sagte uns Oberst Ziegler bei unserem
Besuch bei der E. P. R. A. in Thun — wenige Tage
nach dem Bekanntwerden der Nachricht von dem
Tode des grossen Meisters der Fahrkunst.

Und weiter: «Die Welt des Pferdesports betrauert
einen Lehrmeister, wir, die ihn kannten, dariiber
hinaus einen priachtigen Menschen. Seine Ideen und
Lehren verbreiteten sich iiber den ganzen Konti-
nent, wo immer Pferde vor ein Fahrzeug gespannt
werden, einerlei ob vor die Mail Coach oder den
Trainwagen. Denn dieser Mensch, seine souverédne
Beherrschung der Materie standen dahinter. Benno
von Achenbach verstrickte sich nicht in Illusionen,
sondern er stand als Triger seiner Uberzeugung,
seines Wissens ruhig und geduldig auf seinem Pos-
ten. Bis vor ungefihr 10 Jahren, als er zum ersten
Mal zu uns nach Thun kam, war die Kunst des Fah-
rens bei uns in der Schweiz ein ungeldstes Problem.
Nicht iiberall fand seine Berufung als Lehrer und
Bildner an unser Institut zunéchst restlose Zustim-
mung. Das dnderte sich aber bald. Seine freundli-
che, bescheidene Art, die Direktheit und Offenheit,
mit der er zu iiberzeugen verstand, erwarben ihm
schnell viele Freunde. Als er nach mehrmaligen Be-
suchen — er blieb jedesmal ungefihr einen Monat
bei uns — endgiiltig Abschied nahm, konnte er es in
der Uberzeugung tun, dass die freundschaftliche

Gesinnung, der er zuletzt {iberall begegnete, nur der
Widerschein der Strahlen war, die von ihm als
Meister und Mensch selbst ausgingen.»

* * *

Benno von Achenbach ist am 15. Oktober in Berlin
im Alter von 75 Jahren gestorben. Eine schwere
Krankheit hat ithn dahingerafft. Da, wo der Mensch
stand, bleibt eine Liicke, sein Werk aber steht gross
und beispielhaft da! Seine unvergénglichen Ver-
dienste breiten sich weit iiber die Landesgrenzen sei-
ner Heimat aus. In der Schweiz sind seine Kenntnis-
se und Erfahrungen als Dokument im Fahrreglement
der Armee niedergelegt, zu dessen Fassung er einen
nicht unbedeutenden Anteil beitrug. Seine Lehre be-
ruhte auf guten englischen Vorbildern, aber dennoch
war sein System durchaus unabhéngig davon, und
seine geschickten Hénde zauberten aus alteren und
komplizierten Dingen ungeahntes Leben hervor. Un-
erreicht ist seine «Achenbach-Leine», mit der er den
wirren Knoten 16ste, den seine Vorgénger hinterlas-
sen hatten. Geduld und Ruhe waren die wesentlichen
Merkmale, mit der er sein ganzes, {iberquellendes
Leben meisterte. Sein Standardwerk entstand da-
durch erst in der Periode seines Zenits, nachdem er
in Jahrzehnten Erfahrungen gesammelt hatte. «An-
spannen und Fahren» wird wie ein Leuchtturm fir
die jetzige und die kommenden Generationen weiter
strahlen. Der Mann, der es erfiillt hat, Benno von
Achenbach, wird in unserem Gedéchtnis fortleben.

Nachruf

Achenbach war auch als alterer Herr
weiter als Fahrlehrer, Turnierrichter,
Publizist und Maler in Deutschland
tatig. 1936 starb er nach kurzer,
schwerer Krankheit.

Damals war sein Wirken in der
Schweiz noch so prasent, dass ihn die
Zeitschrift «Schweizer Artillerist» im
September 1936 mit dem links abge-
bildeten Nachruf ehrte.

Wie das deutsche auch, Ubernahm
das Schweizer Militar Achenbachs
Fahrgrundsatze in die Ausbildung der
fahrenden Truppen. Dies hatte wie in
Deutschland deutliche Auswirkungen
auf die zivile Fahrerei. Auf diese Art
ausgebildete Rekruten fuhren im
zivilen Leben ihr Pferd weiter nach der
Methode Achenbach. Zudem bildeten
in der Schweiz einige militarische
Fahrlehrer in speziellen Kursen auch
zivile Fahrerinnen und Fahrer aus.
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Achenbach und die jiingere Fahrszene in der Schweiz

Die Publikationen David Gerbers (1897-1975) sind eine wichtige
Quelle fur das Nachwirken von Achenbachs Lehrtatigkeit in der
Schweiz. Gerber hatte seine Laufbahn an der EPRA in Thun
begonnen und wechselte 1930 nach Bern an das KRD. Er wurde
dort ,Remontierungsoffizier” und Chef der Fahrstalle im Range
eines Majors. Gerber kann nach Ziegler als der zweite grosse
Forderer der Fahrkunst in der Schweiz eingestuft werden. Er wurde
am 10. 1. 1939 fir gut drei Monate an die Heeres-Reit-Schule
Hannover und in die neue Anlage von Krampnitz bei Potsdam
,abkommandiert”. Das waren damals die besten Adressen fir eine
Schulung nach dem Achenbach-System (Furger 2025b, 34).

Gerber bilanzierte 1945 ein ,nicht sehr hohes Niveau schweizeri-
scher Fahrkunst” und 1958 (2441.): «die durch Herrn von Achenbach
im Laufe der letzten zwanzig Jahre persénlich geleiteten Fahrkurse
(sind) in ihren Anfangserfolgen stecken geblieben». Aber «unsere
militdrischen Pferdeanstalten (haben) den Wert des von
Achenbachschen Systems richtig erkannt».

Vor allem in der EMPFA (und auch im Nationalgestut) galt Fahren
nach Achenbach weiter als oberstes Prinzip. Die Erfolge eines
Auguste Dubey als Oberfahrer der EMPFA im Jahre 1972 (erster
Weltmeister im Viererzugfahren) gehen letztlich auf Achenbachs
Wirken in der Schweiz zurlick. An der Person des EMPFA-Fahrers
Fritz Rothacher, der um 1970 intern als der beste Fahrer galt, kann
dies genauer nachvollzogen werden. Sein Vater war schon Fahrer in
Bern gewesen und von Achenbach unterrichtet worden (Furger
2025a). Das trug mit dazu bei, dass sein Sohn Fritz in Aachen die
hochsten Preise einfahren konnte. Er war dort schon 1965 als
erfolgreichster Fahrer ausgezeichnet worden und gewann 1969 in
Aachen vor den Augen von Prinz Philip den ersten Preis im
Viererzugfahren.

Die Schweizer Militérfahrer der Nachkriegszeit verbreiteten den
Fahrsport nach Achenbach nicht nur durch eigene sportliche
Erfolge, sondern gaben ihr Wissen bis ans Ende der EMPFA im
Jahre 1997 an Interessierte weiter. Dies im Rahmen von Fahrkursen
in Bern selbst oder auswarts. Der Schreibende profitierte auch
mehrmals davon.

Bild oben
Militarfahrer Fritz Rothacher prasentiert in Aachen 1967 vor

grossem Publikum einen Viererzug der EMPFA in ungarischer
Anspannung. Dabei wurden stets Warmblutpferde vorgestellt, die
in der EMPFA auf hohem Niveau dressurmassig geritten wurden.
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ANHANG

Im Schweizer Sammelband «Reiten und Fahren» publizierte
Achenbach einen interessanten Artikel (1925, 76ff.). Dieser ist heute
vergessen und wird hier deshalb noch einmal abgedruckt. Im
zweiten Abschnitt fasste Achenbach darin in eindricklicher Art den
pferdefreundlichen und tierschitzerisch unterlegten Ansatz seiner
Fahrkunst zusammen. Ein Thema, das heute wieder hochaktuell ist.

Bilder oben
In den Achenbach-Artikel von 1924 wurden diese zwei Fotografien
von Darstellungen der Antike eingeschoben.

FAHREN ALS KUNST

Auf dem Kontinent ist es noch wenig bekanni, dag Fahren eine
ebenso groBe und wichtige Kunst ist wie Reiten. Wahrend der
Reiter unter normalen Verhalinissen nur. fiir sich und sein Pferd ein-
zustehen braucht, hat der Fahrer oft zwei oder mehr Pferde zu beob-
achten, zu iberwachen und zu leiten, fast immer auch, auBer sich
selbst, Personen und Sachwerte zu befordern, fiir deren Sicherheit er
verantwortlich ist. Es ist deshalb nicht erstaunlich, dag schon Xeno-~
phon (um 400 v. Chr.) iiber die Reitkunst schrieb, ja man kann sagen
eine Griechische Reitvorschrift verfagte. Ueber Stireit-, Triumph~ und
Rennwagen des Altertums gibt es Berichte (nach Pindar wurden in
einem Rennen.vierzig Wagen in Stiicke gefahren!) und zahlreiche Dar-
stellungen, wohlerhalten und kiinstlerisch vollendet schon, aber ob
assyrisch, agyptisch, griechisch oder romisch, ob Biga oder Quadriga,
die Art und der Grad der Fahrkunst im Altertum sind fiir den niich-
ternen Kuischer von heute kein Katechismus, hochstens ein interes-
santes Bilderbuch, dem der erklarende Text fehlt. Allem Anschein
nach war die Ziigelfihrung der heute in RuBland noch iiblichen sehr
ahnlich, also einzelne um die Hande gelegte oder gewickelie Riemen,
keine , Kreuzleinen“ (guides de croisement, coupling reins), durch die
das Verhalinis zweier oder mehrerer Pferde vom Fahrer unverander-
lich festgelegt werden kann.

Die Fahrkunst besteht hauptsachlich darin, bei moglichster
Schonung der Zugtiere und bester Arbeitseinteilung der
Pferde unter einander und inbezug auf die Wegverhalinisse, durch
vorteilhafte Ladung der Last (vermehrt auf die hoheren Hinterrader),
sorgfaltiges Schmieren der Achsen und des Lenkkranzes, sachgemage
Anspannung (die den Zugtieren keine Qualen bereitet, wie die Doppel-
Kopfjoche den Ochsen), vielmehr die Arbeit 1eicht machi, sicher,
schnell und fiir die Wageninsassen angenehm, das Ziel zu erreichen.
Ein Teil der Fahrkunst besteht darin, den besten Weg zu finden, das
Tempo seiner Eigenart anzupassen (bergauf und steil-bergab Schritt),
zur richtigen Zeit und an geeignetem Ort Ruhepausen
einzulegen, praktisch zu fiittern und zu tranken, schonlich wieder los-~
zufahren, durch verstandnisvolle Zaumung und Kreuz-
leinenschnallun g einzuteilen, hierdurch wiederum die Tempera-
mente, soweit das moglich ist, auszugleichen, endlich mit den ein-
fachsten und besten Hilfen systematisch richtig zu leiten. Das heiBt:
nicht an der Leine der Seite zu zieh en, nach der man lenken will,
sondern auf der anderen nachzugeben. Denn: jedes Ziehen ist eine
Hilfe nach riickwarts, die nur von ganz willigen Pferden befolgt wird,
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nachdem sie miihsam begriffen haben, was der Mensch mit dieser wi~
dersinnigen Hilfe will. Der bis hieher angedeutete, lediglich das
Praktische beriicksichtigende Teil der Fahrkunst ahnelt
dem Pairouillenreiten, der andere entspricht der Dressur-~
reiterei, deren Ziel nicht nur ist, d a h i n zukommen wohin man will oder
soll, sondern auch, daf die Pferde durch jeden Ritt oder jede Fahrt
besser, schoner und kliiger werden. In schlechter Hand wer-
den sie stumpfer, harter und diimmer. Viele Leute sagen, um thre
Unkenninis zu bemanteln: ,Die Haupisache ist, da man hinkommti“
Das ist korperliche und geistige Erblindung. Kommt man am Ziel nicht
an, so kann man sich einsargen lassen. Mit einem oder mehreren
iibermiindeten, geschundenen oder lahmen Pferden, auch vielleicht
heiggelaufenen Radern anzukommen, ist auch keine Fahrkunst.

Sir Walter Gilbey berichtet in seinem Buche: EARLY
CARRIAGES & ROADS, dag bereits Ende des dreizehnten }Jahrhun-
derts auf dem Kontinent vierradrige Wagen mit beweglichem Vor-
dergestell benukt worden seien, wahrend Wagen zur Beforderung von
Personen in England erst viel spater in Gebrauch kamen. Der erste
Wagen zum Einlenken wurde erst 1564 von Walier Ripon in London
fir die Konigin Elisabeth gebaut. Ich mochte hier erwahnen, dag die
ersten Scheuklappen nicht — was oft behauptet worden ist — eng-~
lischen Ursprungs sind, daB sie vielmehr schon auf einer Darstellung
von 1300 wiedergegeben sind, die eine alte flamische Chronik (British
Museum, London) enthdlt (siche Abb.l). Das gleiche Bild zeigt sogar

schon Kumte! Um diese Zeit, wie in den folgenden 5 Jahrhunderten,
waren die Wege aligemein sehr schlecht, sodag Fahren auf den damals
noch ganzlich federlosen Wagen eine Qual gewesen sein mu§.
Selbstfahren galt zu allen Zeiten, mit Ausnahme bei Wagen-
rennen und Triumphziigen des Altertums, fiir wiirdelos, bis England
vor 200 Jahren zuerst einen Sport und im Anschluf daran eine Kunst
daraus eniwickelte. Ich muB gesiehen, da§ das Fahren auch heute
noch, wie es in den meisten Fallen betriecben wird, menschenun-
wiirdig und widerwartig anzusehen ist. Selten findet man, wie hierbei,

Ungerechtigkeit, Rohheit und Dummheit gepaart. Ungerechtigkeit, im=
dem der Gespannfiihrer es zulagt, da§ sich das edlere, temperaments

vollere, ehrgeizige Tier so lange iiberansirengt, bis es nicht mehr kann; -

das ist des Fahrers herzlose Ermiidungstheorie, die Temperamente
auszugleichen. Dabei ermiidet das iiberfleigige Pferd Herz und Mus-
keln derartig, dag es nach der Arbeit vor Ermatiung das Futter versagt.
So kommt es bald von Kraften, wird stumpf, streicht sich, fallt auf die
Kniee. Kritik des schlechien Fahrers und inieresse~ und verstandnis-
losen Besigers: ,,Es war immer ein Biest“. Und doch war es aufer~
ordentlich ireu und wertvoll, es hat bei ungerechter, ja elender Be-~
handlung sein Bestes hergegeben, langer als es konnte. Ich habe im
Laufe der Jahre wiederholt erlebt, daf Kutscher ihre Pferde wegen
Scheuens durch Peitschenhiebe zu erziehen glaubten oder es zu glau-
ben vorgaben. Wer nur einen Augenblick nachdenkt, muf sich sagen,
dag das Pferd nicht anders kann, als schlieen: die Dampfwalze ist
unzerfrennlich mit Hieben verbunden, es steht ein Mensch darauf, der
nach mir schlagt. Pferde kennen Torwege genau wieder, aus denen
immer der infame groBe Hund herausschieft. Fiir das Pferd ist der
Gedankengang der gleiche: Dampfwalze mit Hieben, Torweg mit Hund.

Es gibt viele Pferde, die auf dem Nachhausewege mehr oder we-~
niger eilen. Dadurch bleibt das Nebenpferd zuriick, weil es nichis
mehr zu ziehen findet. Abhilfe ist durch etwas ,Kunst“ leicht ge-
schafft. Freilich muf der Anfanger auch hier ein wenig denken. Ich
habe leider wiederholt erlebt, dag Kutscher heimwarts heftig wer-
dende Pferde, zu Hause angekommen, auf dem Stallhofe erbarmungs-
los verpriigelten. Sie behaupteten, man miisse ihnen den Drang nach
dem Stall austreiben, sie miigten mehr Angst vor der Peitsche haben
als Sehnsucht nach dem Futter. Sciche rohen Menschen sind unwiirdig,
unser edelstes Haustier zu pflegen und zu lenken, sie konnen oder
wollen sich nicht in die Tierseele hineindenken. Bei etwas gutem
Willen ergibt sich Folgendes: das Pferd hat gelernt, die Peitsche
alsantreibendeHilfe zu verstehen, in welcher Weise der rohe
Kutscher sie auch immer gebrauchen wird, mit der einzigen Ausnahme:
nach der Heimkehr im Hofe. Das bedauernswerte, mighandelte Tier
kann mithin niemals ergriinden, weshalb es im Hof so verpriigelt,
gleichzeitig aber am Vorwartsgehen verhindert wird. Ein Gegenstiick
gefiihlvoller Behandlung findet man in: ,Annals of the Road",
von Capt. MALET, London 1876. Da heiBt es S. 342, von einem Coach-~
fahrer: ,,. . . Etwa eine Stunde bevor er mit der Coach abfahren mugte,
ging er in den Stall, in dem seine Pferde standen, nahm einen Besen,
zog den Stock heraus und bearbeitete jedes Pferd wenigstens fiinf
Minuten, indem er es gleichzeitig in rauhem Tone anrief. Es geniigt,
zu sagen, daBg die Pferde keine Zeit mehr verloren. Denn Herbert
(von dem ich eben spreche) redete zu seinen Pferden in eigentiim-
lichem Ton, um ihnen zu sagen, was er ihnen antun wiirde, wenn sie
ihren Gang nicht verbesserten. ... In dem Augenblick, in dem sie die
Stimme horten, die ihnen im Stalle solchen Eindruck gemacht hatte,
beschleunigten sie ihren Gang aufs Hochste (auszugsweise wieder-
gegeben). Die Geschichte wird keineswegs als abschreckendes Bei-
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spiel erwahnt, vielmehr der eigens zu diesem Zweck herbeigeholte
Kuischer als Kiinsiler (artist) bezeichnet. Ich mochie auch diese Be-
handlung nicht als Fahrkunst bezeichnen. Immerhin trifft
sie, wenn auch roher nicht denkbar, den Gedankengang der Pferde
und hatte Erfolg, wahrend das Verpriigeln scheuender oder heimwaris~
drangender Pferde eniseglich toricht ist und die Uebel nur verschlim~
mert. Ich glaube, dag jemand, der bisher gar kein Interesse fiir Fahr-~
kunst haite und glaubte, das Fahren bestande nur im abwechslungs-
weisen Ziehen an einem, am anderen oder an beiden Ziigeln, kann aus
meinen Ausfiihrungen ersehen, daf ,ein tieferer Sinn im
kind’schen Spiel“ — sein kann. Den Besigern von Lohn~ und
Arbeitsfuhrwerk ist es wohlbekannt, da§ bei einzelnen Kuischern alles
glatt geht, dap sie nicht karambolieren, dag ihnen keine Pferde fallen,
daB Krampen und Stollen mitgefiihrt werden, daf die wertvollen
Pferde weder heif noch iiberansirengt in den Stall zuriickkommen und
durch diese Sorgfalt viele Jahre langer halten als anderer Hande an-
veriraute, die gebrochen von Ueberansirengungen, mit Wunden und
Siriemen einriicken, sogar mit einem schwerveriegien Auge.

Wer selbst fahrt und Liebe zu Pferden hat, dem ist das alles nicht
neu, frogdem konnie er einige ,,Augenblicke” mehr seinem Ge-
spann widmen. Es ware sicher zu seinem eigenen und zum Vorieil

der Pferde. B. v. Achenbacd.

Bild oben

Benno von Achenbach auf einem Roof-seat Break (Char-
a-bancs) an einem Fahrturnier in Berlin nach einem von
ihm im Jahre 1923 gemalten Olbild (Ausschnitt).
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Zusammenfassung

Der deutsche Fahrmeister Benno von Achenbach aus Dusseldorf
war bis zum Ersten Weltkrieg mehrere Jahre Leiter der Fahrschule
des Koniglich Preussischen Marstalls in Berlin. Nach dem Krieg von
1914 bis 1918 holte ihn der Leiter der Eidgendssischen Pferde-
Regie-Anstalt, Oberst Richard Ziegler, im Einvernehmen mit dem
nachmaligen General Ulrich Wille in die Schweiz. Mit letzterem war
Achenbach verwandt.

Zwischen 1921 und 1924 unterrichtete Achenbach in Thun jeweils
einen Monat lang die Fahrer in Thun vom Chef bis in die unteren
Range nach seinem System mit der «Achenbach-Leine». Dort nahm
er auch am Concours hippique teil und verunfallte mit einem
Viererzug.

An den Fahrunterricht des Jahres 1921 in Thun schlossen ahnliche
Kurse in Bern am «Remontendepot» der Kavallerie an (spater
EMPFA heute NPZ).

Achenbach unterrichte auch die Tochter von General Wille und
deren Familie in Horgen bei Zirich. Dort nahm er 1924 an einem
Viererzug-Wettbewerb teil und gewann diesen.

Seit den Achenbach-Lehrgangen wird in der Schweiz in
militérischen und gehobenen zivilen Fahrkreisen nach der
Fahrmethode Achenbach gefahren. Letztlich gehen die bis heute
anhaltenden Erfolge Schweizer Fahrerinnen und Fahrer mittelbar
auf Achenbachs Tatigkeit in der Schweiz zurtick.
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V2

- BENNO von ACHENBACH -

Im Kontext des deutschen und internationalen Fahrsports

e

~ Voni Andres Furger -

—— e

m 1900 wird Gespannfahren in Deutschland zu einem Sport. Benno Achenbach macht sich in

Paris und London kundig. Nach sportlichen Erfolgen wird er Leiter der Fahrschule am Kéniglich
Preufiischen Marstall in Berlin und dafiir geadelt. Benno von Achenbach setzt sich konsequent fiir den
tiergerechten Umgang mit dem Fahrpferd ein. Bei seinem Tod im Jahre 1936 wird er als «Altmeister der
Fahrkunst» geehrt.

Achenbachs Fahrweise und seine Leine sind bis heute wegweisend geblieben. Als Kunstmaler und
Illustrator hinterliess er viele Darstellungen von Gespannen. Zahlreiche seiner Werke werden in dieser
ersten Biographie nach langer Zeit wieder und zum Teil erstmals verdffentlicht. In Wort und Bild wird
zudem die Entwicklung des Fahrsportes bis heute nachgezeichnet.

Das Buch umfasst 270 Seiten und etwa 600 Bilder. Es erscheint im Sommer 2025.
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