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Dog-cart et charrette anglaise

u dernier concours de Culs

porticipaient votre serviteur ef

‘éleveur de chevoux argentin
Rooul Agquarrstia, I'un avec le dog cart
deux roues et I'outre avec la charrette
anglaise.
Deux voitures presque identiques et
pourtant frés différentes qui sont aussi
un bon exemple de deux philosophies
diftérentes : conservation ou restauration.
Le dog-cart était un type de voiture
sportive qui, sous l'influence anglaise
déja au début du 19" siécle était devenu
populaire sur le continent, surtfout en
deux roues. Le nom anglais remonte &
['utilisafion de ce type de voiture pour la
chasse et avec un beau compartiment
pour les chiens.
La charrette anglaise était un type plus
récent de voiture également & deux
roves, qui en France, autour de 1900
était oimée surtout & la compagne
(voir le lettre AFA 102 de mars 2014).
[l existait aussi une variante noble « la
charrette anglaise de ville », un modéle
sporiif. C'est cette variante que nous
allons comparer avec le dog cart.

Points communs ou ressemblances

Le dog cart et la charrette anglaise
ont les points communs suivants : ce
sont des voifures & deux roues avec
une vaste coisse et des banguettes
dos & dos, déplagables gréce & une
manivelle. Cefte derniére permet un
réglage de la caisse en fonction du
nombre de personnes transportées (une
o quatre). La banquette arriére peut
étre relevée s'il n'y o que des passagers
a l'avant. U'abattant arriére se rabat
pour servir de repose-pieds pour les
passagers arriére. Les deux voitures ont
des roues d'1,30 m de diameétre avec
un bandage caoutchouc et elles ont
leurs lanternes d’origine, probablement
de Paris. Méme dans certains détails,
les voitures se ressemblent : poignée,
‘evier de frein, repose-pieds réglable
=t orrétoirs @ frois positions en fonction
de lo toille des chevoux (idéal pour un
cheval de 1,60 m au garot).
Les deux voitures ont été construites
outour de 1905 & Bale, le dog-cart
chez le meilleur carrossier de la ville,
Kauffmann, Reinbolt & Christe et la
charrette chez le concurrent plus petit,
le corrossier Heimburger. Bale était
aulour de 1900, lo ville suisse des
plus beaux éguipages ef la France
dominante donnait le ton en matiére
de voiture. |l reste une dizaine de dog-
ofs qui se ressemblent, fabriqués par
Kouffmann. Heimburger étoit connu
pour ses voitures de chasse g six places
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Andrés Furger aux guides du Dog-cort offelé & un Hockney.

et ses splendides luges.

Différences

Avec une onalyse exacte, on voit les
différences entre les deux voitures.
La charrette est peinte et le dog cort en
bois verni. L'acastillage de la charrette
est en laiton, celui du dog-cart nickelé
ou argente.

Sur la charrette, les lanternes sont fixées
sur le pare-crofte, sur le dog-cart, elles
sont sur la caisse.

Il y a trois critéres de construction
importants :

1. Sur le dog-cart, le palonnier en
bois est accroché & la caisse par une
courroie en cuir, la traction se faisant
par des chaines directement sur |'essieu.
La charrete a un palonnier métallique

et la traction se transmet a la caisse.
2. La caisse du dog cart a une suspension
en longueur devant et derriére. Les
brancards sont seulement suspendus @
I‘arriére par une seule lame de ressort.
Lo charrette est suspendue d'une fagon
plus compliquée. Derriére la caisse, il y
a une suspension en travers et en long
ainsi qu‘une double suspension des
brancards, donc devant et & l"arriére.
Gréce 6 cela, la charrette se conduit plus
souplement. Les brancords rebondissent
mieux au frotf. Le dog cort s‘apparente
@ une voiture de sport d'cujourd’hui
plus dure.

3. Les brancards du dog cari se trouvent
sous la caisse. Sur la charrette, ils sont
de part et d'autre de la caisse, ce qui
permet @ cette derniére d’étre suspendue




plus bas.

Ces trois points permettent de distinguer
le dog cart de la charretfe anglaise ; en
méme temps, il devient clair qu’autour
de 1900 les deux types de voitures se
ressemblaient fortement. Le dog cart
semble plus sportif que la charrette
anglaise qui est plus confortable.
Souvent le dog cart était plus haut que
la charrette mais ce n'est pas le cas
ici. Le meneur est assis plus haut sur la
charrette que sur le dog cort. Le modéle
de dog cort est plus sportif, dailleurs les
voifures vernies étaient préférées pour
la chasse (parce que les dommages
causés a la peinture par les branches lors

de la traversée d'une forét étaient plus
faciles & réparer). Mais les voitures en
bois verni n'étaient pas meilleur marché
& |"achat parce que les constructeurs
de lo caisse devaient n'utiliser que le
meilleur bois (ici du fréne et du noyer)
avec de belles veines en continu. Le dog
cart est mieux équipé que la charrette
avec un fapis en caoutchouc sur le
marchepied, avec des garde-boue et
un porte-parapluies. D'ailleurs, autour
de 1900, il y avait en Europe d'autres
voitures du méme type ainsi le Rally-
cart ou Ralli-car. C'était une voiture &
deux roues plus simple, plus basse et
avec des panneaux arrondis entre la

Dog-cort : Troction directe sur I'essieu pour fe palonnier relié par deux chaines,
——

caisse et le garde-boue.

Jusqu’au moindre détail

Ces deux exemples monirent que la
maniére de construire et |'éguipement
jusqu’au moindre détail tenaient compte
de I'utilisation. Ainsi le dog caort utilisé
comme voiture de chasse avec une
suspension plus dure et une traction
directe sur les axes peut prendre plus
facilement des fossés que la charrette
dotée d’'une suspension plus conforiable
mais dont la caisse balance plus
jongtemps et plus fort sur un sol inégal

En d’outres termes, il faut conduire les
voitures pour les comprendre. Cela va
jusqu’aux détails : ainsi les lanternes
de la charrefte qui sont montées sur le
pare-crofie éclairent mieux le chemin
la nuit mais les lanternes du dog-cort
montées sur la caisse sont mieux
protégées.

On comprend mieux les voiture
anciennes si on connait leur historique.
On trouve |'histoire d’une voiture par
des observations exoctes et surtout
par l'interrogation précise des anciens
propriétaires et par des recherches
dans les archives. Par cette maniére ¢
la fagon d’un détective (criminalistique)}
facilitée aujourd'hui par 'Internet on
trouve des choses élonnantes comme
le montrent les deux histoires suivantes.
Le dog-cart a eu qualre propriétaires,
d'obord un architecte de Béle connu
nommeé Vischer-Sarasin. Ses inifiales en
argent figurent sur le harnais d'origine
(fabriqué por le sellier Discher a Bale).
Le second éiait un officier nommé Iselin
puis un Dragon du nom de Villiger et
enfin un ami meneur et collectionneur
qui a juste remplacé le porte-paropluies
dans son ancien support.

Comme la voiture a toujours été
conservée avec soin, les sieges d'origine
en peau de porc sont foujours la. C'es!
trés rares que les accessoires mobiles
soient toujours 1a : les lanternes, I'étui
de la montre et les clés de la voiture.
La charrette anglaise n'a pos résisté
ou temps aussi bien que le dog cart
mais elle a gardé sa clé et ses lanternes
d’origine. Les propriétaires des derniers
70 ans sont connus : un architecte
et cavalier, nommé Stamm de lo
banlieve de Béle et un omi meneur
et collectionneur de Zurnich

Une double utilisation

Ce n'est pas un hosard si les deux
voitures ont longtemps cpparienu @
des officiers de lo covalerie suisse.
Les cavaliers cimaient bien utiliser des
voitures légéres & Bale comme ailleurs.
lls gardaient leur cheval de service & la
maison et le week-end, ils pouvaient
promener leur épouse avec ces voitures.



Lanternes - & gauche pour lo choarrette, o drodte
D t ¢ Dog-cart

Cole-pieds sur lo charrette,

Frein de la charrette

Siége en cuir d'ongine sur le Dog-cort

Souvent ils allaient sur les lieux de
concours avec la voiture, dételaient
le cheval, le sellait et participaient au
concours (presque tous les chevaux
de service étaient formés a lo selle et
a l'atteloge.) Cette double utilisation
des voitures @ deux roues explique
qu'oprés I'apparition de I'automobile
ces voitures n'aient pas été mises a la
ferraille ou brilées et qu'elles aient
survécu jusqu'aujourd’hui.

Pendant la Seconde Guerre mondiole,
quand |'essence était rare, beaucoup
d’officiers utiliscient les voitures @ un
cheval & la maison et les faisaient
remettre en état, par exemple en
changeant les bandoges caoutchouc.
Jusqu'en 1979, en Suisse, on est allé sur
les lieux de concours en voiture a cheval.
Des recherches dans les archives sur les
constructeurs de voitures, des vieilles
photos des deux voitures (comparé
aux textes publiés sous mon nom sur
www.academia.edu). Il y a une photo
de la charrette Heimburger & |"éiat
neuf. Selon cette photo, la voiture était
peinte de couleur foncée et les sieges
et le dossier étaient clairs. La voiture o
probablement été repeinte en joune vers
1940 par le constructeur et les sieges
et les dossiers refait en cuir brun. Du
dog-cart, il existe une photo faite a la
suite d’'une révision par le carrossier
Kaufmann-Reinholt-Christe vers 1940
et une autre photo de la méme période
pendant une sortie du Major Iselin dans
le méme état qu'aujourd’hui.

Des recherches sur 'histoire d'une
voiture sont indispensables pour une
remise en état en vue de |'utilisation.
Toutes mes voitures sont utilisées,
Ce ne sont pas seulement des objets
d’exposition. Ce sont des bien culturels
qui roulent. Malgré un bon état général,

une remise en étal est nécessaire si
I'on veul parficiper & des concours
de tradition.

Deux philosophies :
restauration ou conservation

Comme pour les automobiles de
collection, il y a aujourd’hui, pour ces
voitures hippomobiles deux principes
de conservation. Une voiture avec
beaucoup de piéces d'origine a plus
de valeur qu’une voiture totalement
restaurée. Les vieilles peintures et les
siéges peuven! éfre conservés. Une
restauration compléte d'une bonne
voiture colte cher et |ui fait perdre
de la valeur. Celo dépend de I'état, si
un simple entretien est suffisant ou s'il
faut une rénovation importante avec
une nouvelle peinture. Si la voiture
doit garder sa valeur, il faut établir
un profocole avec photos et texte qui
suive chaque étape. La peinture de la
charrette datant des années quarante
était mal conservée pour utiliser la
voiture régulierement. Comme la
couleur n'était pas celle d'origine, la
voiture a été repeinte dans un ton
foncé comme ou début. Mais comme
les siéges étaient bien faits et trés bien
conserves, ils ont été gardés comme
piéces représentatives de |'histoire de
la voiture (le deuxiéme rembourrage
était trés proche de |‘original comme
le montre la facon de relever le siége).
Le bon état du dog-cart o permis de le
conserver sauf quelques retouches du
verni et le remplacement de boutons sur
les sidges. Aucune autre intervention,
méme pas |‘argenture des bouchons
de roues Patent n'a été faite. La voiture
reste dans son |us.
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